MOUNTAIN BUDGET

PROJEKTSKOTERN

TEXT&FOTO STEFAN SUND

Sakta men forhallandevis sakert
borjar var budget-mountainmaskin
ta form!

Trots allt arbete har vi inte lyckats pricka av

en enda punkt pa checklistan! Det méaste helt
enkelt vara nagot fel pa min checklista for visst
har vi jobbat i garaget, men med vad?

DAMPARNA

Da vi tar det for otroligt att man ska kunna

ga fran 42 tums framvagn till 36 tum utan att
behdva gdra nagot ingrepp pa damparna maste
vi understka saken noga. Till att bérja med
behdver man stoppa i en distans som begran-
sar damparens utfjadring sé att geometrin i
framvagnen &r okej i grundlaget nar skotern
bara star pa backen. Vid en jamforelse med en
Arctic-maskin som har 36” original verkar den
anda sta ganska okej helt utan ingrepp, om det
betyder att vi inte behdver ndgon distans far vi
kolla narmare pa. Daremot k&nns den tungstyrd
nar den &r helt utfiadrad sé antagligen behdvs
det distanser som sénker maskinen lite s& den
inte pafrestar styrstagen s& mycket. Det som
verkar begransa hur mycket framvagnen kan
fiadra ut om man tar bort ddmparna &r nér den
undre A-armen tar i styrstaget, sé det ar ju bra
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om det tar stopp innan det intréffar.

Men sedan har vi inopfjadringen ocksa. Har

sa nagon att framvagnen ska bottna fore
damparen, vilket faktiskt later lite konstigt. Jag
menar vad ska man med genomslagsgummit till
om den aldrig bottnar? Detta galler i och for sig
dampare med fjader och vi har ju en med luft-
fidder. For att fa reda pa nar framvagnen bottnar
tar vi ur ddmparen och méter det helt inopfja-
drade CC-mattet mellan fastéglorna fér dam-
paren, det visar sig vara 24 centimeter. Nu vill

vi veta hur kort damparen kan bli, da tar vi och
méter tva saker. Dels langden pé sjélva huvud-
kammaren fran oglan sett och sedan mattet pa
den 6vre 6glan, alltsé totalméttet minus det inre
"réret”. Det visade sig att bara huvudkammaren
var hela 25 centimeter och sedan tillkommer
det 5,2 centimeter pa det Gvre drat, vilket totalt
ger 30,2 centimeter. Resultatet blir alltsé att
damparen bottnar 6,2 cm fore sjélva framvag-
nen! Atgarden borde alltsa vara att vi maste byta
démparna da de inte kan bli tillrackligt korta?
Det som begransar framvagnens ihopfjadring ar
att dvre A-armen tar i spindelns dverkant, vilket
inte kdnns som det n&gonsin intraffarl? Efter att
ha undersokt saken ytterligare kan vi konstatera
att ddmparen visst ska vara langre an det ihop-
fiadrade méttet hos framvagnen. Hur skulle an-
nars en framgaffel pa en motorcykel fungera. Pa

originalmaskinen med 36”-framvagn visade sig
damparen iofs. vara kortare an varan men anda
langre an detta matt. Man kan kanske stoppa i
ett litet genomslagsstopp inuti ddmparen bara
for att vara pa den sékra sidan?

VARIATOR

Trots startgroparna i vikterna sé var maskinen
valdigt mjuk och snall i variatorn, vilket nu fatt sin
forklaring dé& den blé originalfiadern var av. Jag
ersatte den med en svart fiader som jag hade
liggandes, vilket for dvrigt satt original i Sno Pro
600 XC fran -09. Skillnaden mellan bla och svart
i start- och sluttryck ar 165-310 Ib for bl och
158-285 b for svart, bada ungefar lika okdrbara
Overallt utom pa crossbanan. Det betyder att
jag stoppat dit snappet mjukare fiader, fran
hardaste till nast hardaste, vilket inte alls borde
vara negativt for korbarheten. Det ar daremot
mycket mojligt att jag maste ha en &nnu mjukare
fiader i framtiden tillsammans med andra tyngre
vikter. Kombinationen av en hard fiader och
startgropar i vikterna brukar ocksa betyda att
remmarna gar som smor i solsken, en bonus ar
dock att SX-modellen &r Iagt drevad.

FORLANGNING
Da boggin &r ur maskinen var det lampligt att
kolla sa att BilletX-forlangningsskenor passar
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Man kan sétta stotdamparna at fyra olika hall och som de satt original med den breda framvagnen innebar det problem nér det géller styrutslaget. Detta da styrstaget tog i Evol-
kammaren langt innan fullt styrutslag naddes. Att bara byta sida pa ddmparna gjorde att vi fick mer utrymme och nu tar de bara i lite lite vid fullt styrutslag, vilket borde funka.

Né&r man mater hur korat ddmparna kan bli helt ihopfjé- Med damparen ur sa trycker vi ihop framvagnen tills det tar stopp, allt for att vi ska kunna méata hur kort damparen
drade sa tar man och méter fran centrum pa hélet och som ska sitta dér bor vara. Men det har ser ju dven lite sjukt ut da jag i min vildaste fantasi inte kan se framfér mig
hela det yttre rérets langd plus orat pa bilden nedan. nar framvagnen skulle fjadra ihop sa har mycket, skidan skulle ju nastan vara uppe i buken!?

Det som begransar framvagnens ihopfjadring ar nar
den 6vre A-armen tar i spindeln. Om den nér detta lage
nar man kor borde dven fargen vara bortnétt, vilket den
inte ar...

Aven har mater vi fran

centrum pa halet. Lag-
ger vi ihop matten kan
ddmparen som kortast
bli 30,2 centimeter.

JLOT O sao

T ot ap g

91 g

i .

Det helt ihopfjadrade CC-mattet mellan fastoglorna for
damparen visade sig vara 24 centimeter, vilket &r kor-
tare an sjalva damparen...
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Har ar forklaringen till att denna skoter, trots start- Da fiadern var av behdvdes det inget tryck pa locket nar For att enkelt sjélv fa dit locket med en ny stark fjader
gropar, var valdigt snall i variatorerna. detta skruvades bort. av full Iangd tog jag hjalp av ett spannband.

L r—

For att plocka ur drivaxeln behéver man ta loss broms-
skivan som sitter med en lasring.

Den blaa originalfjadern som var av ersattes
med en svart nagot mjukare fjader.

péa denna arsmodell. Efter att ha lattat pa vissa
stag i boggin fick jag ur vandhjulen och kunde
testa och de passade som handen i handsken.
Problemet ar som sagt att de bara férlanger till
1837” och jag behdver ju 146" till den nya mattan
som for Gvrigt ocksé har kommit fran DBC. Pa
tomteverkstaden hos BilletX har man redan en
ritning klar enligt mina specifikationer dar man
rakr}at ut hur langa fje Slfa vara (?m man }ankt Finns det nagot som luktar vérre &n gammal
anvanda 10 tums vandhjul som jag har tankt. kedjehusolja? Smakar illa gér det ocksa... .
Nu vantar dessa delar bara pa att fa en plats i

en av alla CNC-frésar hos BilletX dar man nu

bland annat gér vandhjul for fulla muggar.

Av med locket pa kedjehuset for att komma ét att ta
loss dreven och kedjan.

OVRIGT

Allt annat man stéter pa nar skotern ligger i
delar ska &ven det tas hand om. S har langt
har jag bytt lager pa tunnelhjulen, lagat plast,
bytt startsnoére, lagat baklyset, borrat ur nitar
och nitat om diverse saker. Det ar &ven dags att
ta bort fotskydden pa sidorna och fotstegen for
att lamna plats at béattre begagnade diton fran
en Polaris Pro RMK. Det blir alltsd marknadens
bésta originalfotsteg, PowderTrac. Alternativet
var att behalla ytterbagen pé fotstegen och
ersatta mittendelen med pinnar som nitas pa
plats, men da jag kom 6ver dessa Polaris-
fotsteg var valet enkelt, mindre med jobb och
béttre.

Aven lite vatskor har fatt lov att bytas d& dom
runnit ur skotern av olika anledningar, som
bromsoljan och oljan i kedjehuset. Tyckte aven
att glappet i styrstangen blivit lite for stort med
aren sé jag slipade ner ett av dverfallen nagot for
att fa en tightare passform.

) Efter att ha skruvat loss lagerhallaren pa insidan av
Aven denna hallare for lagret som sitter lite tight till tunneln sa “trillar” bromsoket loss bara man tar bort
maste skruvas loss, sitter fast i bromsoket. lasringen.

A - A . Den 146 tum langa Camso Challenger Extreme-mattan
Nu bérjar det bli lite brottom da det sndar ute! Drivaxeln ska nu g att trycka mot bromssidan sa att med 64 mm kammar kom bokstavligen som ett paket
den ploppar ur kedjehuset och kan plockas ur. pa posten.
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For att fa ur vandhjulen och axeln skruvar man loss sé&
manga stag och axler som behévs pa ena sidan for att

fa isér boggiskenorna tillrackligt.

Hos BilletX har man gjort klart ritningen for att forlanga
boggiskenorna till 146 tum, dven halet fér axeln har an-

passats for deras offset-axel.

CHECKLISTA:
Skoter V

Smalare framvagn v
Férkorta damparna
Forlangning boggi
Matta v

Tunnelférlangning
Choke-kit

Fotsteg

Boggihjul

Styrhajare V

Dekala / lacka skotern

Gjorde en dubbelkoll for att forsakra mig om att forlangningarna fran BilletX passar dessa boggiskenor dé Arctic
Cat har olika artikelnummer pa alla sina boggiskenor nér det géller denna skotermodell.

Da jag tyckte att spelet i styrstangen var for stort filade jag helt enkelt ner det ena dverfallet i plast tills det satt per-
fekt. Det géller bara att inte slipa for mycket sa att man far lov att schimsa ut det igen.

FAKTA Arctic Cat Sno Pro 600 SX -2012
Motor: 2-cyl, vatskekyld, 599cc, 2-takt, c:a 130 hk.

Chassi: ProCross

Broms: Hayes, radial hydraulisk skivbroms.
Framfjadring: ARS, FOX Float X Evol. Fjadringsvag 254 mm.
Skidor: C&A Pro XT 5 R
Sparvidd: 107-109 cm. Gl N -
Boggi: Slide-action, FOX ZERO X Piggyback. Fjgdringsvig 343 mm. s :
Matta (BxL): Camoplast S/X , 381x3251 mm.
Kamhojd: 43 mm.

Torrvikt: — kg.

Bransletank: 19 liter.

Oljetank: —

Dyna: 1 up, SX

Elstart: Nej.

Backvxl: Nej.

Pris: — Kronor.

Generalagent: KGK Motor AB, www.arcticcat.se
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