MOUNTAIN BUDGET

PROJEKTSKOTERN

TEXT&FOTO STEFAN SUND

Arbetet fortgar med att férvandla
en fullblodscrossmaskin till en
mountainmaskin!

Véran Arctic Cat Sno Pro 600 SX stér nu naken
och smal i garaget da arbetet gatt fran planering
till handling.

OVERSYN

En skoter som korts hart under fyra sésonger,
och da speciellt en crossmaskin, kan behdva
sig en ordentlig dversyn ibland. Sagt och gjort
skruvar jag loss alla kdpor samt dyna for att
verkligen kunna se vad som behdver atgérdas,
allt for att slippa sta dar pa fiallet med en tar i
Ogat och bogseringslinan i handen. Néar skotern
var strippad kunde jag konstatera att ungefar
varannan skruv och nit satt 16st. Bara att ta fram
tuben med Loctite samt popnitstangen. Man
bdr se till att anvanda riktigt bra nitar till detta,
det gar faktiskt att bestalla originalnitar &ven om
det kan bli lite dyrt.

En annan stor fréga som dyker upp nér dynan
ar borta ar vad jag ska géra med bensintanken!
Man kan tydligt se den skilievagg som sitter i
SX-tanken och som &r borta i XC-tanken. Ar det
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verkligen omajligt att géra ett hal i den for att
komma at de avsparrade litrarna av utrymme?
Alternativet verkar vara ett kit fran Bengan som
gor att man gar runt denna vagg eller att man
helt enkelt kdper en XC-tank. For det verkar inte
riktigt som en standardtank fran en vanlig Arctic
passar bolt on, inte fran en 4-taktare iallafall.
Men det har skjuter vi framfor oss, fér jag har ju
trots allt redan en tank som fungerar, trots att
den ar liten.

Kunde &ven notera att ndgon rensat luftburken
fran ljudisolering, antagligen for att hitta nagon
héstkraft ytterligare. Baksidan med detta ar

att det d& blir dppna hal och glipor direkt in i
luftburken! Varfér man inte har tatat dessa vet
jag inte, men det tanker iallafall jag géra. Nar
man borrar ur alla nitar till damaskerna, vilket &r
nodvandigt for att ta loss framvagnen, hamnar
ett par av dem direkt i luftburken, s& kom ihag
att ta bort dessal

FRAMVAGNEN

DA jag ar sé otélig och vill borja bygga direkt sa
blev det enklast att starta med det som redan
fanns hemma. Detta betyder att framvagnen
fran Evil Engineering AB ligger hogt uppe pa
listan Gver saker att géra. Men da detta tar 1an-
gre tid &n 15 minuter s& rékade jag forst lacka

det slitna styret vitt och stoppade dit en juster-
bar styrhojare fran BilletX i vacker rosa farg...
Ater till framvagnen! Att skruva loss denna &r
valdigt straight forward nar man inte behdver ta
loss eller montera dit spindlarna. Det spelar inte
heller ndgon storre roll i vilken ordning man gor
sakerna aven om det &r enklast att borja nedi-
fran av praktiska skal. Men nar man ska skruva
dit en framvagn finns det enklare och svarare
sétt, och man har tva sidor pé sig att klura ut
vad som funkar bast, sé jag beskriver bara hur
jag gjorde pa den andra sidan...

Vid monteringen sé bdrjade jag nedifrdan med
den nedre A-armen och stétdadmparen. Nasta
steg blev att montera det kortare styrstaget in-
nan det var dags att forsoka f& dit &ven den vre
A-armen. D& den langa stotdamparen haller
emot lite s& kan man med fordel slappa ut lite
luft ur den innan man forsoker f& dit A-armen,

vi sétter tillbaks damparna bara for att skotern
ska kunna sté sjélv innan vi jobbar vidare med
dom. Nu nér den 6vre A-armen nastan fram till
sina fasten och nar jag sléppte ner skotern pa
backen med hjélp av domkraften sé trycktes
den pa plats, i med ny luft i ddmparna sa ar det
klart! Ja, eller ndstan, en finjustering av skidorna
aterstar naturligtvis. Men det far jag avvakta
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For att inte bara vara destruktiv och skruva isér allt
monterade jag en justerbar styrhdjare fran BilletX och
lackade styret vitt. | sitt Iagsta Iage &r denna styrhojare
en centimeter ldgre &n originalets 11,5 cm och sedan
gar den att justera till 15 centimeter.

Sa har langt har det inte ens hjalpt med rent vald for att
fa ur bulten till skidan!

Om man rensar en luftburk kan det vara pa sin plats att
téata de hal och glipor som uppkommer...

Hér var det tight! Men sé lange jag inte kor in i nagot
ska den inte kunna komma narmare.

] T‘x g;"

e

Att skruva bort en framvagn &r inga som helst prob-
lem, men det finns enklare och svérare sétt att skruva
tillbaks en. Vi bérjade med att skruva dit den nedre A-
armen och sedan damparen.

man skulle vilja testa den kort och smal!

Det ar alltid bra att tacka for sa att inga frammande
foremal letar sig in i motorn.

s

Nésta steg blev att skruva dit det kortare styrstaget
som behdvs pa den smala framvagnen.

Nar den évre A-armen ska pa plats saknas det en liten
bit. Ut med lite luft ur ddmparna och ner med maskinen
pa golvet sa gick det battre.

Tack vare den modifierade framvagnen fran Evil Engineering ar denna crossmaskin nu snuskigt smal, nastan s&
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Maste begransa rérelsen hos ddmparna nagot, far sla
Evil Engineering en pling. Undra om det blir nagon fja-
dringsvag kvar?
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med lite da jag namligen inte far loss skidorna
fran originalspindeln! Kan dom ha svetsat fast
skidan?

FORLANGNING

Nu var det dags att ta tag i det har med for-
l&ngningen av boggiskenorna och spika vilken
matta som behdvs bestéllas. Siktet ar instéllt pa
en Camso Challenger Extreme Saw-tooth med
matten:

Modell _Langd Bredd _Kammar_Vikt_ __Delning

9145M 146" 15" 2.5" 23kg  2.86"

BilletX har en férlangning klar till den har maski-
nen for att g& fran 128" till 137”7, men det &r ju
fortfarande sportmaskinskort med Arctic-6gon
sett och jag vill ha mer. Den ger 10,7 cm i
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Det ar framme vid kylaren som det skulle kunna bli
problem med de hogre kammarna.

forlangning av boggiskenorna. Detta borde rent
logiskt betyda att jag ska férlanga lika mycket till
for att fa ytterligare 9” i 1angd pa mattan till 146,
men inte riktigt d& vinkeln p& mattans éverdel
andras ju langre den blir. Alitsa en forlangning av
denna typ fast som férlanger ungefar 21,5 cm,
mot BilletX-verkstaden for att dvertyga dom om
att tillverka detta till mig, och eventuellt andra
som vill géra samma sak! De kan sékert hjdlpa
mig att kontrollrakna lite matt ocksa, jag vill ju
garna ha nagon att skylla pa om det blir fel...

PLATS?

S4 var det det har med kamhdojden ocksa, far
den hér mattan plats i tunneln p& Catten? Ja
bredden ar iallafall densamma som originalmat-
tan, 38 cm lite drygt. Original har den 44 mm i

For att veta om jag far plats med 64 mm héga kammar
sa klippte jag till en liten mall som var totalt ungefar
70 mm.

var
‘testa om mallen
ick plats och det -
'gjorde den med
marginal.

kamhojd och kénner man med handen sé& finns
det god marginal aven framme vid kylaren. Den
ténkta mattan har 2,5” i kamhojd vilket mots-
varar c:a 64 mm. D& det &r stort omajligt att
mé&ta inne i tunneln med drivaxel och matta kvar
sé Klippte jag till en liten mall som var 64 mm
hog plus lite marginal, totalt ungeféar 70 mm.

Nu var det bara att stracka in armen s langt
man kunde i tunneln fér att kdnna om denna
mall fick plats Gverallt runt drivhjulen. Visst
gjorde den det, med ungefér en centimeter i
ytterligare marginal dessutom! Men nu tar vi det
lugnt, inga hogre kammar &n sé har, det ar ju
trots allt bara en 600:a.

Jag kontrollmatte aven om delningen (Pitch)
verkade stdmma mellan drivhjulen och den jag
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Har ser man tydligt den vdgg inne i tanken som néstan
halverar volymen.

vill stoppa dit. D& ar det lattast att mata pa mat-
tan da den &r lite rakare &n drivhjulen och méattet
vi vill veta ar det mellan hélen i mattan, jag mater
alltsd mellan ena kanten pa ett hal till samma kant
pa nasta hal, det visade sig vara 7,3 cm vilket &r
valdigt néra 2,86” som det ska vara. Man kan

ju aldrig méta for mycket da ndgon kan ha bytt
bade det ena och det andra pa en begagnad
skoter och dé& mattan &r en stor investering, typ
en fiardedel av hela bygget, sa far det inte bli

fel. D& var det spikat, det far bli en 146” Chal-
lenger Extreme Saw-tooth med 64 mm kammar
for 9.780 kronor till Catten. Mattan hittade jag
hos DBC dar den har produktkod 841-9145,
men mattan finns &ven i manga andra langder
och kamhojder. Just Saw-tooth-mdnstret och
kammarnas hérdhet kommer passa min akning
perfekt da vi har langt ifrdn metervis med puder
varje gang vi kdr, det blir en utmérkt kompromiss
som borde fungera bra till det mesta. Noterade
aven att det verkar vara en helt normal drivaxel
och inte den med PTL (Peak Torque Limiter). Men
det kénns som det kvittar, den ska ju inte g& som
crossmaskin en enda gang till i sitt liv.

CHECKLISTA:
Skoter V

Smalare framvagn v
Férkorta damparna
Forlangning boggi
Matta v
Tunnelférlangning
Choke-kit

Fotsteg

Boggihjul

Styrhojare V

Dekala / lacka skotern

Det ar denna typen av forldngning jag kommer anvénda
mig av, fragan &r bara hur lang den ska vara?

Ska gora ett forsok att gora om denna lagning, antagli-
gen ett hal som blivit lite vél stort.

En 38 cm bred matta som originalet blir fint i den 40 cm
breda tunneln.

Nagon verkar ha bytt till en normal drivaxel da det har
inte ser ut som en med PTL (Peak Torque Limiter), eller
sa kom det pa nagon senare arsmodell.

Dags.att plocka ur boggin da det &r =
hog tid att forlainga boggiskenorna
och stoppa dit en langre matta. -

FAKTA Arctic Cat Sno Pro 600 SX -2012
Motor: 2-cyl, vatskekyld, 599c¢c, 2-takt, c:a 130 hk.
Branslesystem: Mikuni TM40, TPS.

Chassi: ProCross

Broms: Hayes, radial hydraulisk skivbroms.
Framfijadring: ARS, FOX Float X Evol. Fjadringsvag 254 mm.
Skidor: C&A Pro XT /
Sparvidd: 107-109 cm.

Boggi: Slide-action, FOX ZERO X Piggyback. Fjadringsvag 343 mm.
Matta (BxL): Camoplast S/X, 381x3251 mm.
Kamhojd: 43 mm.

Torrvikt: — kg.

Bransletank: 19 liter.

Oljetank: -

Dyna: 1 up, SX

Elstart: Nej.

Backvxl: Nej.

Pris: — Kronor.

Generalagent: KGK Motor AB, www.arcticcat.se
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