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W% V ey,

D& ar det dags att avhandla de
kanske popularaste sndskotrarna i
landet lagom!

Minst 150 tum och &ver 800 kubik under huven
ar det som stér pa menyn. Minns ni hur det gick
forra aret? Det gor inte jag! Men efter att ha last
pa lite ser jag att favoriterna da blev Summit

X tilsammans med Polaris Pro-RMK. Men det
har hént mycket sedan dess och kanske har de
andra tagit ikapp nagot eller rent av gatt forbi?

DE FEM

DA vi har blivit begévade med extremt mycket
snd &ven pa lagre hojd detta ar bestdmde vi
oss for att inte dra ivag med skotrarna pa slap
utan kora fran dérren hemmavid! Har nog aldrig
hant tidigare... Det innebar dock nagra mil pa
leden innan vi nadde branterna och annu mera
16ssn®. Uppe pé hojderna pé mellan 5-600
meter ligger det runt 1,5-2 meter snd och det
med en bra botten, helt magiskt! Vara maskiner
for dagen tillhér alla den populéraste klassen av
mountainmaskiner. Yamaha stéller upp med sin
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turbomatade nykomling Sidewinder M-TX 153,
chassibrodern Arctic Cat kontrar med sin Hard-
Core ocksa den med 153" i langd och Polaris
kommer med sin nu beprévade Pro-RMK 155 i
Axys-chassit. Hos Ski-Doo hittade vi en Summit
X 154 och Lynx har sin nya Boondocker 3900
DS med 850-kubikaren precis som Ski-Doo.
Forarna som skulle férstka bemastra dessa
maskiner &r som brukligt en brokig skara skoter-
ndrdar med helt olika bakgrund, men med det
gemensamma att man alskar skotrar. Vissa har
sin bakgrund som crossakare, andra ledsmis-
kare eller veteranentusiaster, men de flesta har
ocksé gatt dver till mer och mer I6ssnoakning.
Till vardags kor de flesta 2-taktare men nagra
har dven trimmade turbo 4-taktare. Vi kan tanka
oss att det ungefar ser ut sa hos vara lasare
ocksa. For om vi alla vore proffs skulle vi kanske
missa det dar som ar viktigt for en nybdrjare, en
skoter som proffsen gillar kanske inte alls faller
|6ssnonybdrjaren i smaken.

TEKNIK
Det ar ju sa att det har &r ett sddant dar roligt ar
dar faktiskt hela tre av fem skotrar ar nya, &ven

om det kanske inte kénns sal? Arctic Cat kom-
mer med sin nya smalare Ascender-plattform
pa sin HardCore med en betydligt smalare plast
som &ven ar mycket enklare att ta av én tidigare.
Det har man sedan toppat med en ny, snalare
och piggare motor, 800 C-Tec2. Det har &r en
motor som redan pa tomgang later rappare an
tidigare, man far lite crossmaskinskénsla nar
man dppnar spjéllen pa denna 800:a. JAmfort
med tidigare &r har den aven fatt en ny kraftigare
frontbége och en mindre ruta. Damparna kom-
mer fortfarande fran FOX men &r av QS3-modell
med tre olika lagen pa kompressionen, I&tt och
smidigt n&r man vill géra en snabb justering. |
boggin har man dessutom stoppat dit en QSL-
démpare bak dar man kan lasa démparen for
att klattra effektivare nar det blir brant, allt for att
halla nere skidorna.

Aven Yamahan &r ju ny d& det inte fanns ndgon
M-TX 153 i fiol, da var det B-TX som géllde

eller den langre M-TX 162. Den nya maskinen
kommer med spannande uppdateringar i form
av lagt placerad drivaxel och 8-kuggars drivhjul
som ger fart &t den 153” langa PowerClaw-
mattan med 76 mm kammar, samma som
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Dynan pa BoonDocker &r verkligen minimal, precis som
det ska vara pa en ldssnémaskin.

BoonDockern har ganska sa stabila fotsteg som ocksa Ny Lynxen har en léttare LFS-framvagn med langre fja- De flesta kénner att styrhojaren &r lagom hdg pa Boon-
ger gott om faste for skorna. dringsvag och hogre markfrigang. Docker och de flesta reglagen ar rensade fran styret.
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pa Arctic. Tittar man pa démparna sa ar den
bestyckad precis som Arctics HardCore och har
behdvs verkligen Lock out-funktionen nér de
180 héstarna slapps 16st. Pa varje maskin star
effekten skriven pé tunneln och den kampen
vinner Yamaha-turbon utan problem med 6ver
182 kusar! Den lagre attackvinkeln pa mattan
hjélper tilsammans med effekten till att f& upp
skotern pa snon.

Att Lynxen &r helt ny rader det ingen tvekan om,
om man nu inte ar blind. Har handlar det om

ett helt nytt chassi kallat Radien och en helt ny
850-motor fér Lynx. Ski-Doo hade ju redan lagt
vantarna pa denna parla forra sésongen. Ett
utmarkande karaktéarsdrag hos DS-modellerna
ar att tunneln ar ett sndpp kortare an brukligt
jamfort med mattlangden och att den saknar
stéanklapp. Detta mycket pa grund av att alla
svenskar anda tar bort stanklappen. Detta for
med sig att tunneln utsétts fér en ganska stor
pafrestning om man kor pa rullen s& da har man
helt sonika kortat den! Lynx har tillsammans
med Polaris de lagsta kammarna pa sina mattor
med 64 mm respektive 66 mm, men hos Polaris
kan man aven vélja 76 mm om man satsar pa
ett konventionellt kedjehus istéllet for Quick-
drive. Lynxen var aven utrustad med SHOT, ett
smatt magiskt sétt att starta skotern pa utan att
for den skull behdva slapa pa ett batteri.

Polarisen ar av den dyrare modellen och har
som sagt var Quickdrive, Series 6-mattan och
PID-instrumenteringen. Varan test-maskin

var aven utrustad med en 36”-framvagn fran
Zbroz och C&A Pro BX-skidor, ndgot som i de
radande snoférhallandet vagde upp varandra
ganska bra. Flera av férarna efterfragade faktiskt
originalskidorna da dessa var lite tungstyrda.
Polarisen ar &ven klart lattast av alla deltagarna
med sina 185 torra kilon! Detta marks faktiskt
ganska tydligt redan nar man héller pa att lasta
och kénka runt pa maskinen. Motormassigt
ligger man déaremot lite i 18 om man ser till ren
effekt nu nér BRP-maskinerna har 850 kubik
och Yamahan en turbo. Det ar nagot jamnare
med den enda 6vriga 800-kubikaren fran Arctic
men anda med en fordel for Catten. Borjar vi
prata om vikt/effektforhallande kommer dock
Polarisen snabbt ikapp de flesta.

Tillsammans med Polarisen ar Ski-Doo:n gamla
nyheter da den inte ar ny for aret. Men det beror
ju mest pa att man istéllet var lite fére under for-
ra sésongen. Summiten ar av Generation 4 och
mater 154 tum utrustad med samma kraftfulla
850 som man hittar i Lynxen. Kamhdojden ligger
i toppen tillsammans med Arctic och Yamaha
med 76,2 mm. Det &r den enda maskinen som
har en tiltande boggi, en funktion som &r en vat-
tendelare i manga lager. Precis som Lynxen har
den &ven en matta med bdjliga kanter, sa kallad
Flex Edge. En markant skillnad mot Lynxen nér
man stéller sig pé skotern ar att Ski-Doo:n har
ett betydligt hdgre placerat styre. Summiten har
aven en mer normal och passande tunnellangd i
forhallande till mattan.

LEDEN TILL SNON

Som sagt var borjade vi med nadgon mils
ledékning upp till hojderna och de stora mang-
derna med snd. Allt som oftast &r detta moment
mer eller mindre oundvikligt trots att man har
spenderat sina pengar pa en mountainskoter
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Man reagerar pa hur plant man star pa Summitens fot-
brador och dar man star rensas snén mycket bra.

Har ar det valdigt likt Lynxen men med en betydligt
hogre styrhdjare, en fordel vid stdende kérning pé leden
men inte annars.
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HAven Summit X har en minimal dyna, méjligen r den
nagot hogre an Lynx dyna.
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Yamaha M-TX har en klar férdel nu nar framvagnen blivit
smalare an pa B-TX 153 som var med i fjol.

PowerClaw-mattan hjalper till att skotta otroligt bra nér
det finns lite botten att bita i.

V

59 MOTORN AR
. ETT STORT
' PLUS!”

Arctic och Yamaha delar fotbrador med varandra och
har ligger man lite efter i var mening.
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som ar langt ifrén optimal pa leden. Alla maski-
nerna var ocksé utrustade med is-rivare ifall
detta skulle behdvas for kylning av motor och
slides. Men med ett tunt lager av I6sare sn6 pa
leden blev kylningen inget problem denna dag.
Den enda maskinen som blinkade till om att det
bdrjade bli varmt var Arcticen och detta mycket
pa grund av att forsta varningen kommer redan
vid 65 grader, men sa saknade den ocksé sin
sténklapp... Bade Arcticen och Yamahan har
en kort tunnelkylare vilket annars skulle kunna
vara ett problem pé isigare leder. Aven Lynxen
var utan sin lilla lapp som ska styra snén mot
kylaren. Men bada BRP-maskinerna har kylare
anda bak i tunneln da denna ar en del av sjélva
tunneln. En mer viktbesparande 16sning an att
ha separata kylare, men den konstruktionen &r
aven lite mer utsatt om man drar in en sten i
tunneln. Men det géller ju alla maskiner, kor inte
in stenar i tunneln for da behover du ta fram
svetsen...

Trots att Lynxen heter DS, Deep Snow, och

ar finnarnas storsta anstrangning nagonsin att
skapa en renodlad I6ssndmaskin sa &r den klart
bast pa leden enligt férarna. Den har en mjuk
och félisam fjadring bade fram och bak utan att
slé igenom. Det nagra anméarkte pa var konstigt
nog en ganska s& kraftig motorbroms och
backshiften verkar inte alls hAdnga med ibland.
Ledegenskaper vi pa forhand trodde skulle vara
omojliga att uppna da vi vet hur kapabel den ar
i 1Bssnon! Vi hade aven en férare som tyckte att
den var for kraftfull i motorn med en lite p&/av
kénsla. Men de flesta trivdes bra pa Lynxen. Har
led nog éven Polarisen lite av att ha en smalare
framvagn déa den tillhérde de tippigaste i kur-
vorna, den brukar normalt vara mycket bra pa
leden for att vara en I6ssnémaskin. Vi forsdker
véga in detta nér det géller att ta sig fram pa
leden. D& Polarisen redan standard ligger
ganska tungt pa skidorna blev &ven C&A Pro-
skidorna lite val tungstyrda. Summiten skiljer
sig ganska s& markant fran Lynxen, mycket pa
grund av sina betydligt mjukare ddmpare och
titande boggi. Den har &ven nagot nervosa ski-
dor och vill niga ordentligt i kurvorna, rakt fram
gér det daremot bra &ven om den star mjukt.
Man stér &ven helst p& Summiten nar man

kor da den har en rejél styrhojare, vilket skiljer
den fran alla de 6vriga. P& Yamahan kan man
déremot sitta ner d& styret ar lagom hogt och
dynan lite storre. Sidewindern ar aven valdigt
stabil trots att damparna star pa lage tva i fram-
vagnen. Daremot fick vi lov att styva upp den i
boggin for att det inte skulle sla igenom. Den &r
aven fruktansvart snabb, nastan for snabb for
sitt eget basta med tanke pa att den har en rejal
matta. Arcticen fungerar ocksa nastan for bra
pa leden och pdminner mycket om att kdra en
crossmaskin i fiadring och koérstélining. Motorn
ar vild nér man s4 vill samtidigt som att den har
en lugnare sida ocksa. Men nog med ledkdrning
nu da vi tagit oss fram till 16ssnon!

Ledegenskaper
Lynx

Arctic Cat
Yamaha
Polaris
Ski-Doo

ol o=
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Polaris dyna har en bra storlek och ar fast stoppad,
utrustad med en ganska stor véska under.

Nedflyttade reglage och en utmérkt PIDD-display i farg, Fusk och fusk, men det sitter iallafall en smalare Zbroz-
handtagsskydden hade man dock kunnat skippa pa den  framvagn pa testexemplaret.
hér typen av skoter.

Powdertrac-fotstegen tillhr toppen fast de andra borjar ~ Aven efter en hel dags korning 4r dessa fotsteg sa gott
efterapa Polaris, de ar stabila och rensar latt bort snon. som rena med minimalt med is-uppbyggnad.
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Arctic har samma layout pa reglagen och instrumentet HardCore har en kort, smal och h6g dyna med integre-
som Yamaha och bada skulle ma bra av en uppren- rad forvaring samt en véska placerad bakom.

sning.
c"’ § L r'I‘ - _
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Bven HardCore kér med en PowerClaw-matta med 76
mm i kamhojd, vilket fungerar utmarkt i detta fore.

AN J
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' Férarna diskute‘r;l_rl'hur de'ska ta’
” grafen tycker att/de ska'aka...

OPPNA YTOR

Det forsta som mater oss nér vi kommit upp pa
hojd &r ett stort hav till myr, nu &r det dags att
se hur 1att det &r att ha kul trots att det ar platt.
Da det &r ganska sa sent pa vintern och snén
har legat ett tag finns det gott om gamla spér
under ett lager av puder som gor det hela lite
svarare. Det fanns ett par maskiner som gérna
sladdade runt nar de kom péa ett gammalt spér.
Det géller framst BRP-maskinerna och aven
Polarisen i viss man. En egenhet som bade Lynx
och Ski-Doo tog igen da de &r valdigt villiga pa
att hissa skidorna till vaders. Lynxen med sin
korta tunnel kénner inte heller ndgon grans for
nar det racker utan slér garna runt om du inte &ar
med pé noterna som forare. Mycket underhél-
lande! Aven Blade DS-skidorna gillade den snén
som var. Tillsammans med Catten sé &r det
Lynxen som man kan gdra tajtast svangar med
och anda ha det drivet som behdvs for att ta

sig upp igen. Bada &r &ven véldigt sparsakra.
Summiten &r extremt lattmandvrerad, sa till den
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grad att det blir tippigt och svart att halla en
tankt pudersvang. Vissa tyckte &ven att den ville
dyka med innerskidan vilket gjorde den nervos.
Motorn &r dock ett stort lyckopiller. Det skiljer
ganska mycket pa hur man upplever motorn i
Ski-Doo och Lynx pa grund av utvaxling och hur
variatorerna jobbar. Tillexempel har Ski-Doo ett
betydligt hdgre tillslagsvary, vilket inte alltid ar
en fordel.

Yamahan formligen stortrivs nar den far sléappa
16s alla hastar! Det kravs lite mer av féraren for
att initiera en svang men sedan haller den i bra
och det ar bara att hanga kvar sa gar den dit
man vill. Om man déremot fegar med gasen vill
den gérna hoppa tillbaks till upprétt position, lite
samma tendens har Arcticen. Polarisen ar nog
den enklaste och bast balanserade maskinen
pé myren. Tvartemot de tvé ovan vill den dock
hellre 1agga sig pa sidan i snén om man tappar
fart och driv. En nyb&rjare kénner sig nog klart
tryggast pé just den har maskinen. Mer erfarna

Vi kollade @ven hur mycket soppa som skotrarna ville
ha, dér vissa dverraskade mer &n andra.

Da Lynx har en integrerad kylare som gar langt bak i
tunneln blir det ocksa en del is som byggs upp under en
dags korning.

Aven om Arctic inte bygger is pa fotstegen sa blir de an-
nars sa lattjusterade QS3-damparna ganska svara att
justera efter nagra dagar i snon.
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FAKTA LYNX BOONDOCKER DS 850 E-TEC -2018

Motor:

2-cyl, vatskekyld, 849cc, 2-takt, c:a 160 hk.

Branslesystem:

Elektronisk DI, extra insugsspridare.

Chassi:

Radien

Broms: Hydraulisk skivbroms.

Framfjadring: LFS, KYB 36 Fjadringsvag -- mm.

Skidor: Blade DS

Sparvidd: 90-94,2 cm.

Boggi: PPS Radien DS, KYB 36. Fjadringsvag -- mm.

Matta (BxL): PowderMax Light FlexEdge, 406x3923 mm.

Kamhojd: 64 mm.

Torrvikt: - kg.

Bréansletank: 37 liter.

Oljetank: 3,4 liter.

Dyna: TUR, B, o, T e
Elstart Nei, SHOT. T (R o &
Backvxl: N T e o s -«
Pris: 152 900 kronor.

Generalagent:

BRP Scandinavia, www.brplynx.com

SNOWMOBILE.SE 13



forare verkar dock ha roligast pa Lynxen eller
Arcticen och nar de far tillgang till all effekt i
Yamahan!

Lynx
Arctic Cat
Yamaha
Polaris
Ski-Doo

Ll A

TEKNISK AKNING

Antligen framme vid branterna och &nnu mer
snd! Pa det forsta stéllet stod traden lite tatare
och smidighet hos béade férare och skotrar
skulle stéllas pa sin spets. Har vill man ha en
maskin som &r enkel att byta riktning p& och en
som inte stegrar 6ver for Iatt aven om det kan
komma till anvandning ocksa. Bade HardCore
och Pro-RMK verkar vara en mycket bra mix av
allt dettal Bada maskinerna gar dit férarna vill pa
ett fortroendeingivande sétt och drivet i matta
och motor &r fullt tillrackligt. Arctics uppdater-
ingar har verkligen gjort skillnad pa HardCore,
borta ar tillexempel den déar tendensen att
sidokapan snor fastet fran skidan nar man kor
pa skra. Den nya Boondockern ar ocksé duktig
pa att halla linjen pa skra men sémre pa att
klattra nér det blir brant pa grund av att den

har skidorna alldeles for langt fran snon! Busigt
men inte sa effektivt. For manga blir Ski-Doo:n
for obalanserad pa skra da den gérna vill uppat
istéllet. Har krévs det helt enkelt lite vana. Den
ar lite som ett Jas 39 gripen dar man byggt in
obalans for att den ska vara snabb i svangarna
och dér kravs det datorkraft for att den ens ska
ga att flyga. Nar det géller riktig krypkorning
kommer aven det dar med det hdga tillslagsvar-
vet in i spelet da det kan bli lite ryckigt ibland.
Yamahan har en otrolig forméaga att klattra tack
vare sin grymma motor och fastet som mattan
bjuder pa. Men det kravs ocksa att man har
mdjlighet att utnyttja effekten for att den ska up-
plevas smidig. Nar det gar sakta bland tat skog
far man lov att ta i lite mer &n pa de andra for att
f& med sig den, men sedan haller den linjen pa
ett bra satt.

Lynx
Arctic Cat
Ski-Doo
Polaris
Yamaha

LN

BRANSLEFORBRUKNING
Om man kan kora en hel dag pa en tank bensin oviw . 3
&r man nojd! Eller? Tekniken har gjort stora FAKTA Polaris 800 Pro RMK 155 -2018

framsteg pé den har fronten de senaste aren Motor 2-cyl, 'vétskekyld 795cc, 2-takt, c:a 150 hk.
och da framst nér det géller 2-taktarna. Det blir =%

) ) o ) Chassi: AXYS.?
allt melr avancerad. insprutning [?a a!!a mask|rl1er Brame] AXYS Radial, hydraulisk skivbroms.
och mindre och mindre med oférbrand bensin Framfiadring: #AXYS front suspension, Walker Evans PB adj. Fiadringsvag 229 mm.
letar sig ut genom avgassystemet. Yamaha & sin Skidor: ¥ Gripper =
sida har ocksa gjort motorn béttre och battre, Sparvidd: ;’f 799,1-101,6-104,1 cm.
men att stoppa dit en turbo brukar inte betyda Boggi: AXYS RMK, Walker Evans IFP / WE PB adj. Fjadringsvag 406 mm.

Matta (BxL) Series 6, 381x3937 mm.

att den blir snalare. Tacksamt nog har den ju

i sitt senaste chassi dven fatt en brénsletank !T(f}r:]v?lftj:d 61325mkr;1:
som rymmer lite mer soppa om man jamfér Bransletank: /435 liter.
med Nytron. D& vi kdrde nagra mil pa leden Olietank;_ 3,3 liter.
foljt av timmar i 16ssnon blev det har vad man Dyna: 1.up, PRO-Lite.
kan Kkalla blandad kérning. Rotax har allt sedan EIStiml ";‘el'-

: H aCKVXI: a
SDI-motorn kom hela tiden legat minst ett steg Pria: o

fére sina konkurrenter och trots att man nu

; . e Generalagent: _ Polaris Scandinavia AB, www.polarisracing.se
biffat upp motorn till 850 kubik sa &r man klart

14 SNOWMOBILE.SE
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RAS 3-framvagn med mjuka HPG Plus-dampare, har
en tendens att vilja dyka ibland men gor skotern smidig
bland traden.

Vid dagens slut har Summiten precis som Lynxen
skapat lite is langst bak pa fotstegen och tunneln.

FAKTA Ski-Doo Summit X 850 E-TEC -2018

Motor: 2-cyl, vatskekyld, 849cc, 2-takt, c:a 160 hk.
Branslesystem: Elektronisk DI, extra insugsspridare.
Chassi: REV Gen4
Broms: Brembo-racing hydraulisk skivbroms.
Framfjadring: RAS 3, HPG Plus Fjadringsvag 215 mm.
Skidor: Pilot DS 3
Sparvidd: 90,7-95 cm.
Boggi: tMotion, HPG Plus. Fjadringsvag 239 mm.
Matta (BxL): PowderMax FlexEdge, 406x3923 mm. i<
Kamhdjd: 76,2 mm.
Torrvikt: 19kg. 0 SO T CAREERSSES 0000090090900
Bransletank: 3Bliter. 0 S - SR e
Oljetank: 3,4 liter.
Dyna: 1up,Mountain. S CSREES e e g
Elstart: Ne;j.
Backvxl: Ja.
tMotion tillsammans med Flex Edge-matta gér Sum- Pris: 152 900 kronor.

miten oroligast av alla men det gér &ven att Summiten Generalagent:

blir smidigast.
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snélast! Lynxen som hade négra procent kvar
pé inkorningen snittade 2,49 liter/mil och den
inkdrda Ski-Doo:n ville inte ha mer soppa &an 2,2
liter/mil, imponerande! Kanske lite dverraskande
sé folides dessa tva av Polarisen! Har snackar vi
fortfarande om en SDI-motor, men som fatt fler
sensorer och datorkraft samt rérliga avgasportar
med tre lagen. Men det &r klart den &r ju aven
effektsvagast i det har ganget. Den ngjde sig ial-
lafall med 2,75 liter/mil denna dag, vilket &r fullt
godkant. Bara nagra droppar efter hamnar den
c:a 40 hastar starkare Sidewindern pé sina 2,78
liter/mil, imponerande &ven det da det &r svart
att lata bli att gasa fullt titt som tétt... Trots en ny
och mer avancerad motor med Dual Stage In-
jection ville Catten ha mycket att dricka. Kanske
aven den lockar till fullgas? 3,1 liter/mil blev det
vid dagens slut, alltsé néstan en liter mer per mil
an den starkaste 2-taktaren i Ski-Doo.

1. Ski-Doo 2,20 liter/mil
2. Lynx 2,49 liter/mil
3. Polaris 2,75 liter/mil
4. Yamaha 2,78 liter/mil
5. Arctic Cat 3,10 liter/mil
KVALITETSKANSLA

Nar man kor fem maskiner och byter mellan
dem hela tiden far man ocksa ett ganska bra
intryck av kvalitetskanslan i grejorna. Hur kénns
knappar och reglage, &r det missljud, hur smi-
digt &r det att ta av kdporna och hur sitter allt
ihopskruvat p& maskinen. Sedan har man &ven
med sig olika erfarenheter i bakhuvudet nér det
géller halloarheten. Det ar daremot inte sakert
att dessa intryck galler om vi skulle kdra exakt
samma maskiner under flera sdsonger, men det
ger kanske en fingervisning. Tillexempel &r det
latt att man vager in det faktum att Yamahan har
en héllbar 4-taktare under huven och att framst
Lynx har hatft lite remproblem och Arctic sin
bojliga tunnel... Lite Overraskande &r det ocksa
Yamaha och Lynx som delar pa forstaplatsen!
Detta strax fére Ski-Doo och Arctic. Polarisen
hamnar sedan ensam pa sista plats, detta &ven
fast AXYS kanns betydligt mer gedigen &n sin
féregangare.

Yamaha
Lynx
Ski-Doo
Arctic Cat
Polaris

ol

NAGON EKONOMI?

Att det inte &r ekonomiskt férsvarbart att kbpa
en ny sndskoter vet alla. Man har sjukt kul

en vinter och sedan maste man sta sitt kast
genom ett stort tapp i andrahandsvéarde. Just
den aspekten har vi dock inte tagit hansyn till,
har &r det rent nypris som géller. Men innan du
slér till kan detta absolut vara nagot att fundera
pa innan du bestdmmer dig. Alla maskiner har
ungefar samma utrustning da de ar "purpose-
built” for att fungera som mountainskotrar och
néastan inget annat. De har lite olika stora vaskor
och férvaringsutrymmen original, men i det stora
hela ar de ganska s4 likvardiga. Det som sticker
ut lite &r att Polarisen statar med sin grymma
PID-instrumentering som bade &r extremt tydlig
och aven avancerad. Har hittar man BRP-
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Har kénner vi igen oss fran Arcticen och precis som déar Det blev ingen is alls pa dessa fotbrador efeter en hel
hade vi dnskat en mer slimad layout pa reglagen och dag, bara lite snd som man latt sparkar bort.
dven att man kanske flyttat ner nagot.

FAKTA YAMAHA Sidewinder M-TX LE 153 -2018

Motor: 3-cyl, Turbo, vatskekyld, 998cc, 4-takt, c:a 180 hk.
Branslesystem: EFI, 3x41 mm.

Chassi: SRV-M

Broms: Radial, hydraulisk skivbroms.

Framfjadring: SRV-M, FOX Float QS3. Fjadringsvag 177 mm.
Skidor: 6” Mountain ski.

Sparvidd: 87,6-97,8 cm.

Boggi: Dual Shock SR 153, FOX Float QS3 / QSL. Fjadringsvag 394 mm.
Matta (BxL): PowerClaw, 381x3886 mm.

Kamhdjd: 76 mm.

Torrvikt: -

Bransletank: 33,6 liter.

Oljevolym: 3,08

Dyna: 1 up, Mountain

Elstart: Ja.

Backvxl: Ja.

Pris: 168 900 kronor.

Generalagent:  Yamaha Motor Scandinavia, www.yamaha-motor.eu
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maskinerna i andra &nden med sina enkla LCD-
displayer och Arctic samt Yamaha mitt emellan
dé man delar instrumentering. Polarisen kostar
153.900 kronor att kdpa loss fran handlaren
vilket gor den néast billigast och da finns det en
billigare modell att tillga av denna maskin. Den
finska Lynxen ar faktiskt billigast i séllskapet
med sina 152.900 kronor medan Summit &r
3.000 kronor dyrare. Nast dyrast blir HardCore
som gér 16s pa 156.900 kronor. Nastan sjalvklart
s& ar Yamahan med sin avancerade turbomo-
tor klart dyrast i séllskapet med en prislapp pa
168.900 kronor.

OM VALET VAR FRITT

Alltid nér vi har kort Klart brukar vi fraga alla
forare vilken skoter de skulle tagit med sig hem
om det stod dom fritt att vélja utan att tdnka pa
vad dom kostar. Har véljer faktiskt tre personer
Lynxen utan att tveka ndmnvart medan en
person tar den som nast sista val, vilket gor att
den halkar ner till en andraplats. Smaken &r som
baken helt enkelt. F&r de mindre erfarna férarna
ar Yamahan allt for mycket att hantera med sin
enorma effekt for att komma till sin ratt, vilket
placerar den sist i listan strax efter Polarisen.
Forarna som daremot ar van vid turbomaskiner
eftersdkte dock mer effekt i Yamahan! Detta for
att fa en annu starkare botten och darmed en
tidigare viktforskjutning bakat med en smidigare
skoter som resultat. Den nastan for smidiga
Ski-Doo:n lagger sig i mitten och nya HardCore
seglar lite ovantat upp som férarnas favorit!

Arctic Cat
Lynx
Ski-Doo
Polaris
Yamaha

aron =

SUMMERING

Efter en l&ng och rolig dag i snén ska vi forsoka
sammanfatta alla intryck vi samlat pa oss. Re-
sultatet blir att de stérsta nyheterna verkligen le-
ver upp till forvantningarna. Det maste erkannas
att vi inte kunde undvika att fundera p& om vi
skulle skjuta ndgon rem, déa speciellt pa Lynxen
efter allt liv som &r pé olika forum. Mycket riktigt,
med 500 meter kvar hem sa small den... Tur
att de gér pa garantin om remmen lever upp

till de stallda kraven fran BRP. Lite lustigt att se
en rem ga sonder pa langden!? Testmaskinen

i fraga hade fatt alla uppdateringar férutom en
ny helix. Vi far hoppas att den uppdateringen
g6r susen. BRP har aven jobbat fram en mer
ingéende 16sning till 2019 &rs maskiner. Nog om
det. Fram till dess hade Lynxen legat konstant i
toppen oavsett vad vi hittat pa och vart vi kort.
En véldigt allround skoter for att forst och frAmst
vara en léssndskoter. Jamfér man sedan den
gamla motorn med den nya 850:in s skiljer det
ljusér i karaktar och kraft. Ett riktigt lyckopiller
precis som hos Ski-Doo och dven Yamahan har
en trumf pa handen nar det géller effekt. Boon-
dockern ar ocksa den busigaste maskinen i det
har ganget aven om HardCore inte kommer
langt efter. Det &r ocksd mycket riktigt Arctic Cat
Hardcore som kniper platsen bakom Lynxen
nér vi réknat ihop alla placeringar, dar bransle-
férbrukningen gor glappet mot Lynxen stdrre an
vad det annars skulle varit.

Bland de tre sista skotrarna ar det riktigt jamnt
déar Ski-Doo kniper den sista pallplatsen strax
fére Yamaha och Polaris som far dela pa fiérde-
platsen. Sedan kan man ju rékna bort vissa
egenskaper som till exempel ledakningen eller
bransleférbrukning och fa ett helt annat resultat
om man vill. Man far helt enkelt prioritera vilka
som &r de viktigaste egenskaperna och vélja
skoter utifran det. Aven det dar med prislappen
kan ju spela in ndr man ska képa en ny skoter,
men déa vardeminskningen enligt oss &r mycket
viktigare tog vi inte med det i summeringen. Nu
béar det av till staterna for att se vad tillverkarna

hittat pa till nasta sasong!

FAKTAARCTIC CAT M8000 HARDCORE EVO -2018

TOTALT

P M 0D

Lynx
Arctic Cat
Ski-Doo
Yamaha

Polaris

8

12
16
18
18

Hven om Lynxen gil-

lade rullekérning mest
i gdnget hangde dven

Arcticen gérna pa.

Motor: 2-cyl, vatskekyld, 794cc, 2-takt, c:a 150 hk.

Branslesystem: Dual stage injection DSI.

Chassi: ASCENDER

Broms: Race radial, hydraulisk skivbroms.

Framfjadring: AMS Bone 36", FOX Float QS3. Fjadringsvag 178 mm.

Skidor: ProClimb-7.

Sparvidd: 87,6-97,8 cm.

Boggi: FLOAT-ACTION 153", FOX Float QS3 / QSL. Fjadringsvag 394 mm.

Matta (BxL): PowerClaw, 381x3886 mm. A
Kamhdjd: 76 mm.

Torrvikt: 205 kg.

Bransletank: 45 liter.

Oljetank: 36lter. 0 B g e O\ s,
Dyna: 1 up, lattvikts mountain. = S, S0 & 0 oSN 00000000
Elstart: Nej.

Backvxl: Ja.

Pris: 156 900 kronor.

Generalagent: KGK Motor AB, www.arcticcat.se
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