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Hej mina skotervanner. Den hér
gangen testar vi inget speciellt
utan kollar pa nagra av dom galna
maskiner vi kort i dynon och runt
Purkijaur med.

Méanga av dom varsta maskinerna kommer
fran ett glatt gang GUTTER fran Norge. Dom
har pé satt och vis gjort mig till den jag &r,
totalt utan dom vanliga sparrarna som vanligt
folk har. Mina norska vanner har alltid natt nytt
pé géng och andas man om ett oméjligt pro-
jekt s& hakar nagra av dom pa direkt. Sa detta
reportage far g lite i dom norska fargerna. Vi
skulle ha kért en Shoot Out mellan en Arctic
Cat 1100 Turbo med smidd bottendel och
stor turbo mot en Ski-Doo 1200 Turbo som
ocksa har smidd botten och stor turbo. Men
vi har inte fatt dom fardiga dé jag rakade ut for
en blédning inne i ena dgat. Sa pa tgondok-
torns order har jag inte fatt géra nastan nagot
annat &n skrivbordsjobb (s& jag har motorer
pé skrivbordet i kontoret nul). Det ar pa bat-
tringsvagen sé hoppas snart vara igdng som
vanligt.
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GAMLA GODINGAR

Manga har ocksé mailat och vill Iasa om lite
tokiga maskiner som vi kdrt genom éaren. Flera
har fragat efter smasaker man kan gora pa
aldre maskiner, da det &r véldigt manga som har
renoverat upp gamla skotrar sista tiden. Jag har
ju testat och modifierat snoskotrar fran attiotalet
och fram tills nu. S& Iat oss titta runt lite bland
dom projekt jag gjort &t norrménnen, som har
varit bade lyckade och dven mindre lyckade
maodifieringar.

Vi kan borja resan fran borjan med mina vénner
frdn Norge som besokt mig i stort sett varje ar
sedan 1996! Det &r grabbar som Roger Jensen
(galne tandlakaren), Knut Kristoffersen, Morten
Garnes, Rolf Stormo och Mathias som varit med
fran borjan. Under &rens lopp har mange gutter
fra Norge folit med Roger Morten och Knut dver
grénsen och vidare till mig. Jag minns sa val
forsta gangen d& dom kom pé besok. Roger
ringer férst och undrar om jag kan fixa trip-
pelpipor till hans nya Polaris Storm 800 -97:a.
Jag har PSI pipes pa hyllan till 96-modellen och
sager till Roger - inga problem jag bygger om
dom fér det nya chassiet. Hmm, sager Roger, vi
har nédgra maskiner till -96 Thundercat M/C och
XLT 600. Jag fragar hur lange jag far ha dom?

APEX med extra spri-
dare fér kompressor.

En vecka séger Roger! Det visade sig senare att
Roger hade kollat runt och ingen annan firma
kunde fixa alla maskiner pa den tiden. Och da
skulle XLT 600:an och Stormen portas ocksa.

EN VECKA

Jag sager att jag ska fixa dom, inga problem!
Men det var ren l6gn, detta projekt var natt

helt annat och i stort sett bara problem. Vi
bdrjar med att dynokdra Stormen och ser
136HpP/8100Rpm. Om vi bérjar med -97 Stor-
men med nya chassiet s& passar inte -96 PS|
piporna alls i chassiet som ar MYCKET kortare
framtill. Och PSI har inga pipes fardiga till den.
Ni som har byggt om pipes vet hur noga det ar
att inte andra langd eller gdra for snava bojar.
PSI piporna sitter som gjutna i gamla chassiet
och det &r dnnu mindre plats i -97:an. Att bygga
om en singelpipa kan vara val sa jobbigt men
att fa in tre pipor som &r tjockare an original
och helt fel form i det hér trénga motorrummet
ser inte ut att ga alls. Jag tar ett nattskift och
bodrjar kapa isér PSI Lakeblaster-piporna och har
efter en hel natts jobb fatt in sjalva piporna utan
ljuddampare. Efter en dags jobb till sitter dom
pa plats. Vi har just dynokdrt Thundercatten
med PSI Pipes som tkade fran 161Hp/8000 till
172Hp/8200Rpm och &ven hunnit med Stor-
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men som spottar ur sig 153Hp/8400Rpm. Men
registret i Stormen &r oerhdrt brett och det kravs
bara en timmes justering av vikter och helix

sé géar den riktigt bra. Thundercatten gar som
vanligt helt grymt.

XLT-maskinen blir ocksa helt vild med PSI-
piporna och en I&tt portning i fornallande till

den sura standardeffekten. Effekten stiger fran
92Hp/8100Rpm till 121HpP/9200Rpm med ett
otroligt svar i motorn.

Roger kommer ner och ska hdmta maskin-
erna med sin grymma PickUp, en Dodge V10
(Viper-motor). Kér ner fran Riksgransen till mig

i Jokkmokk pa tre timmar med en RXL och en
Thundercat pa slapet bakom. Nu borjar proble-
men... -97 RXL, den modellen séldes aldrig i
Sverige men till Norge togs en handfull in vill jag
minnas. Jag har PSI-pipor pé hyllan och chip

till ECU:n, nu visar det sig att Polaris har bytt

till en nyare ECU av den typ som satt pa 500
EFI-maskinerna. Tur jag kollad det férsta dagen!
Ringer PSI direkt och "Yes!” dom har just fatt
fram ett chip (E-Prom) till den nya ECU:n for
Triple Pipes. Jag far dom att skicka chippet och
nagra andra sméadelar jag behdver pa direkten.
Grabbarna lamnar sin Thundercat -95 och RXL
97:an och drar ivag mot gransen med Stormen,
Thundercatten och XLT:n. Sent pa nattkroken
ringer Roger pa en knastrig ledning och sager
bara att — "Jeg er kung pa fiellet!”, pa glad nor-
ska. Han hinner ocksa berétta att Dodge V10an
hade slukat i sig tanken pé& 155L bensin + tre
20L dunkar! Och det bara pa vagen upp fran
Jokkmokk till Riksgréansen, gasen i botten hela
vagen férmodar jag.

PAKETET KOMMER
Foliande fredag d& maskinerna ska hamtas

narmar sig, och inget chip har kommit. P&
fredag just efter lunch ringer man fran fraktfir-
man och sager att ett paket fran PSI ligger pa
Kallax flygplats, ni far det nésta vecka! Nej, nej
vi kommer och hamtar, svarar jag blixtsnabbt.
Vi aker till Luled och hamtar paketet, piporna ar
redan monterade och det &r bara dynokdrning
och variatorjustering kvar. Det tar langt in pa

in p& kvallen innan paketet med chipset &r pa
firman i Jokkmokk. D& har vi redan dynokdrt
Thundercatten med PSI-piporna och da ger
den 174Hp/8300Rpm och later otroligt grovt.
RXL:en tar plats i dynon och se pa tusan, den
gér som en klocka med PSI-chippet och ger
128-129Hp/9200-9300Rpm. Maskinerna &r
klara just nar Roger kommer in pa firman, han
beréttar att Stormen gar som en raket och kor
ifrén Thundercattarna bade pa sjon och uppfor
fillet. Beror nog pa att den &r lattare och att
registret ar superbrett s& motorn matar alltid
med full effekt. Sen fortsatter det bara, fler och
fler maskiner dyker upp varje &r och vi bygger
varre och varre maskiner. Jag flyttar i samma
veva ut till Purkijaur och nu har det blivit ett
arligt event att norskarna kommer ner p& "Dyno
Weekend” som brukar stracka sig fran onsdag
till sbndag med den ena maskinen varre &n den
andra. Hér ar ett smakprov pa nagra maskiner
som vi dynokdért genom aren.

ROGER:

Storm 800 -97 153/8400Rpm
Thundercat 1000 -99 205HpP/8300Rpm
Mountaincat 1000 Turbo 270/8300Rpm
Mountaicat 1000 Twin Turbo T-Rex
354Hp/8800Rpm

AC ZRT 1107 D&D Pro Stock -96
223Hp/9200Rpm

AC ZRT 1300 PSI Pro Stock -96

Dynotest RogersiPro;
Stock(Racer:

278Hp/8900Rpm

AC Firecat 910 Bikeman 194Hp/8500Rpm
AC King Cat -04 1010 167Hp/7700Rpm
AC King Cat D&D 1200 187Hp/7600Rpm
AC King Cat -05 Cutler 1000 Turbo
273Hp/7800Rpm

AC M1000 -08 Turbo 284Hp/7100Rpm
AC 1515 Racer

MORTEN:

Polaris XLT 600 -95 121/9200Rpm

Ski Doo Mach Z -99 Price 1000
251Hp/8800Rpm

Ski Doo Summit 800 -08 Turbo
227Hp/8300Rpm

Ski Doo MXZ 1000

Ski Doo Renegade 900 Turbo 305Hp/7500Rpm
(Jojje Mattssons)

KNUT:

Polaris XCR 800 Turbo  284Hp/8700Rpm
Yamaha APEX Skruv Kompressor
302p/10800RpmM

ROLF STORMO:
AC ZRT 1000 -95 205Hp/8200Rpm

MATHIAS:
AC Thundercat 1107 -99 Improved Stock
223Hp/8700Rpm

FRITS:
Price 1400 3oyl i AC ZR 900 Chassi -03
286Hp/8700Rpm

ATER KOLV

Roger har nu byggt en Turbo 1000 Mountaincat
med en 66 Aerodyne turbosnurra. Den maski-
nen ater kolvar och ar svér att stalla trycket pa.
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Roger har kort nagra ar och den har sékert atit
ett 30-tal kolvar och 10-12 cylindrar. Under den
hér tiden har Roger alltid cylindrar pa nikasiln-
ing och kolvar kops 12 &t gangen. S& har kan
du inte halla p& sager jag &t honom, det ar

néatt som &r riktigt fel. Vi testar den men den ar
nastan omdjlig att dynokora da Wein-kontrollvin-
garna ar skadade (dom skoter laddtrycket i stal-
let for en Wastegate). Vi far till ndn korning runt
270Hp men med alldeles fér hogt laddtryck och
hiskeligt mottryck i avgassystemen, det gar bra i
4-5 sekunder sedan skenar avgastrycket da inte
Wein-controllern kan hélla balans pé laddtryck-
et. Dom sma titanvingarna inne i avgashuset &r
kansliga mot mekanisk &verkan och Roger har
ju skickat kolvar och ringdelar med mera genom
den stackars turbon ménga ganger. Tillverkaren
Aerodyne som numer heter Aerocharger har
gatt i konkurs och inga reservdelar gér att kdpa,
sé vad gora? Vi forsoker laga vingarna i control-
lern s& gott det gar och justerar in klockan som
styr ventilerna. Knut ar den som verkligen kan
justera Wein-controllern och nu gar den att kéra
pa lagre laddtryck utan haverier.

Den far ga som polse-skuuter (korvgrillarskoter)
uppe i Riksgréansen och Bjorkliden tills vi kom-
mer p& att vi ska ha ett riktigt Speed Run i
Purkijaur. Inget mesrace pa 402m, nej vi plogar
2,5 kilometer pé sjon och gor strackan. Vi mater
hastigheten vid 1000m, med en fartfalla p4 20m
dar farten mats ut. Dar borde man hinna varva
ur skiten. Roger monterar en 345-32 matta som
fulldubbas. Fredrik Aittamma fran Kiruna har
hért om racet och vill komma med sin Yamaha
RX-1 med ett av dom forsta turbokitten fran
McXpress dar turbon sitter ndra motorn. Vi
bjuder in en hel hdg snabba maskiner till racet
och ett 15-tal maskiner dyker upp pa tavlingen.
Fredrik Aitamma kdr 243Km/h och ar snabbast!
Rogers maskin vill inte f& upp laddtrycket alls
och later inte som en 3-cyl, vi misstanker att den
gar pa 2 cylindrar. Vi kollar senare i verkstan och
ser att vevaxeln har vridit sig natt fruktansvart,
Morten kommer till mig och sager; kolla har!
Han har tagit av topparna och drar runt motorn
2 kolvar kommer upp nastan samtidigt! Inte alls
bra, darav det konstiga ljudet. Nu borjar planer
smidas for ett race till om ytterligare sex veckor!
Nu &r Roger pa hugget, vi funderar och jag fore-
slér en vanlig turbo. D& hittar Roger tva 53-tur-
bos, den mindre modellen som man kérde pa
V-Max4 dar varje turbo klarar max 250Hp. Vi
beslutar att tvd maste bli perfekt, avgastrycket
borde bli lagre. Turboaggregaten hamtas och
Morten, jag och Roger bygger ett otroligt Twin
Turbo-monster som vi doper till T-Rex. Till den
bestélls en Whal Bros Speedrun boggie och en
helt slat Speedrun-matta, inga kammar alls, helt
slat med massor av dubb. Fredrik Aittamma hor
av sig och sager att han har en liten sponsor nul!
Kan du ta hem en till av bdde samma matta och
boggie som Roger har bestéllt? Ja, men vem
ska betala? Det ar Yamaha (den lilla sponsorn)
som ska sté for kalaset! OK, delarna bestélls
och nér jag pratar med Dave Wahl och beréttar
att vi ska kéra 1 km sé sager han bara "Guys,
you must gear high!” Jag tackar for tipset, for
har ska det &kas fort.

FEBRIL AKTIVITET
Rogers maskin byggs om med 85mm cylindrar
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[Knutloch|Marcusikopplarupp
[PolarisPXCR800]Turbon?

Rogers vevaxel ar lite vriden 1.2.3 ska delas jamnt pa
180 grader, kolla 2cyl ar nastan lika! Rogers M1000 Turbo Dynotestas.
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Knuts XCR 800 TURBO 0,82 Bar
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—XCR-800 Turbo HP

TIKKA SNOWMOBILE DYNO
YAMAHA APEX 2006

———Supercharger 1,18 Bar 302hp / 10800Rpm

(1100cc) som portas for turbo och en av mina
heltoppar, Tikka Race Head, monteras. Jag
svarvar nya férbranningsrum for béattre virvel-
bildning och lagre kompression. Morten och
Roger boérjar med roérkrékningen. Efter ett tag
tittar jag dit och fy tusan vad coolt det bérjar se
ut, tre pipes som gér inop i en kollektor och sen
ut till dom tva 53-turboaggregaten. Vidare till
trycksidan ihop till intercoolern, in i tryckboxen
och s& in i tre férgasare. Harligt, helt fullt med
ror, slangar, kablar med mera - sé ska det se ut.
Nu borjar det svara med att fa till Wein-control-
lersystemen, allt méste stamma perfekt.

Vi stoppar den i dynon som vid forsta forsoket
inte orkar halla fast motorn. Dynon slirar ivag vid
350Hp och vi kollar trycket, den laddar runt 1
bar, vi sénker trycket till 0,6-0,7 bar och nu ger
den med snd pa intercoolern 355HpP/8800Rpm,
det & max vad den lilla Dynomite-dynon orkar
bromsa! Avgastrycket ar otroligt lagt och i stort
sett samma som laddtrycket. Jag aker ut pa
sjon for en testrepa, han har en 345-matta som
ar fulldubbad, race-boggin och mattan har inte
kommit &nnu! Men det &r vatten pé sjon sa jag
tar vagen for skotern &r extremt 1&g med en
frontspoiler néra marken. Och nu har vi stéllt pa
laddtrycket till runt 1,4 bar - och du milde djavul
vilken acceleration, det ar det absolut varsta jag
négonsin varit med om! Motorn ger sékert en
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bra bit éver 400 hp. Jag testar négra repor efter
végen och den gér natt sa djavulskt redan fran
start. Nu blir det kul att se vad den kan gora pa
isen med ratt boggie och matta.

DAGS FOR TAVLING

Tavlingen ar dagen efter och Roger provar lite
med den nya mattan och boggin, ett problem
han upptécker &r att det ibland inte finns ndgon
broms. Vada undrar jag och tar skotern och
testar. Kor inte sé jattefort kanske 180-190 km/h
och passerar méalet och vidare efter den plogade
isen ner mot Byxviken. Tar tag i bromsen nér
jag ndrmar mig slutet men ingenting hander, det
bara glider som att kedjan gatt av. Men ibland
hugger det i och bromsar. Hela problemet ar

att dubbarna maste na ner till blankisen. | snén
bromsar dom ingenting och mattan har ju inga
kammar sé det galler att bromsa direkt efter
mélgang. Det ligger lite skarsno kvar langst ner
pé bromsomréadet. Vi beréttar for Fredrik vad
som galler men han &r inte sarskilt orolig.

Nu kors det fran tidig morgon och jag sjélv

har suttit och plogat 40 m brett och 2,5 km
l&ngt med diagonalblad pé en Yamaha Viking!
Plogade hela natten till atta pa morgonen. Mar-
cus korde traktor med sndslunga bak och réjde
bilparkering och depdomréde.

Roger och Morten har varit i verkstan och bytt
kedja, drevat pa lite och bytt bromsar under nat-

ten. Men nar han kommer pa isen ké&nns maski-
nen inte alls arg! Har veven vridit sig igen, trots
att den ar svetsad och stiftad nu. Laddtrycket
vill inte upp. Vi far se nar det halls fullt lite lange.
Tavlingen kdrs och Micke Grape kor fort med
ZRT 1100 med lustgas, 234 km/h och Dysse
kor 193 km/h med en F7:al Bellis kor 198 km/h
med ZR900 1010cc Big Bore, Rogers maskin
laddar bara 0,3-0,4 bar och orkar bara till 210
km/h, kvéllen innan laddade den direkt 1,1 bar
och var helt hysterisk. Fredrik kor rekord med
RX-1:an 257 km/h! Morten och Roger hittar felet
pa kvallen, ena armen till en av kontroll-dosorna
har fatt sig en small och baéjt sig sa den inte

kan rora sig alls. P& ena turbon stér avgaserna
helt ppna och inget tryck byggs upp. Fixas pa
10 minuter, nu finns det laddtryck igen. Sa &r
det med racing, precis allt maste stamma pa
tavlingsdagen.

KOMPRESSOR

Knut Kristofferson har en Polaris XCR 800

som nu har fatt turbo. En 66 Aerodyne sitter
monterad och skotern gar fint, men Knut laddar
inte mycket. Vi ska justera in den i dynon. Forsta
forsdket gar daligt, hinner just borja bromsa sa
spottar och fraser den. Det har gatt en O-ring i
toppen. Efter nén ménad ar Knut nere med den
igen, nu svarvar jag om férbréanningsrummen till
lagre komp och andrar utformningen pa sjalva
bulan. Nu k&nns den helt perfekt. Vi kor férst
med lagt tryck, minns inte exakt, men den ger
220-225 hp/8500 rpm. XCR800-motorerna har
ett grymt gassvar och det ar inget fel pa svaret
trots kompsénkning och turbon som bromsar.
Vi kér nagra ganger med hogre och hogre tryck
upp Mot 250 hp. Knut borjar snegla pa Rogers
fat med Race Fuel. In med riktigt brénsle och
upp med trycket. Nu smaller det bara till i mot-
orn. 1 bar och fy fasen, éver 280 hp/8800 rpm
- men vi horde natt rasslande ljud sa vi avbryter.
Det visar sig vara lagret i dynon som havererat,
och som tur &r inte motorn. Knut &r ndjd och
koér en hel del med skotern. Sen hér han av sig,
kan du kopa en ny APEX &t mig i Jokkmokk

s& bygger vi om den med kompressor? Vi har
sjalva kopt en RX-1 -03 som vi har satt en
Lysholm skruvkompressor p&, och Knut har &ret
innan provkort den. Och jag kan séga att som
den motorn svarar pa gas finns inte i varlden.
APEX-maskinen kops in och jag borjar bygga pa
kompressorn, det ser skitcoolt ut, om ni kollar
pa bilderna sa finns det inte mycket plats dver.
Dessutom snurrar APEX och RX-1 motorerna
baklanges da dom har en reduktionsvéxel som
sanker varvet till variatorn for att remmen ska
ma bra. Lysholm 1200:an kan bara snurra at
ett hall s vi far sétta in en till axel och montera
kompressordrivningen pa andra sidan. Ett riktigt
pyssel att fa till. Vi tar ut drivningen fran svang-
hjulet och ut genom képan med en tétning. Vi
borjade kora var egen RX-1:a med PolyV-rem-
mar, men det gar inte da dom slirar direkt, lad-
dtrycket stiger och kompressorn borjar ga tyn-
gre. Sa kuggrem &r den enda l6sningen. Nar det
ar klart boérjar Knut fundera, du vet hur det kan
bli, lika bra vi bygger smidd motor. Sa Carrillo-
vevstakar och J&E lagkompkolvar bestélls hem.
Vi slipper da anvénda tjockare toppackning som
forstor lite av virvelbildningen i férbranningsrum-
men. Kompen hamnar pa 9,8:1 och for att fa i
mer bransle kops en ECU fran MCXpress som
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driver fyra extra spridare. Fungerar perfekt, ger
extra bransle direkt det kommer laddtryck och
gasen ar ¢ver ett visst lage. Med skruvkompres-
sor far man laddtryck hela tiden och redan vid
4000 rpm har vi dver 0,8 bar. Fatta vilket klipp
det blir i motorn!

Vi dynokor skotern ménga ganger da vi har
den hos oss i flera manader. Med 0,8 bar ger
den 262 hp/10800 rpm. Vi testar med mer och
mer 6verdrivning pa& kompressorn och far till
slut 302 hp/10800 rpm vid 1,1 bar, men nu har
vi inte drev for mer boost. Lysholmskruvar har
natt som heter intern kompression, det betyder
att luften skruvas ihop 1,1 bar inne i sjalva
huset. Det &r natt som bestams d& kompres-
sorn tillverkas och gér inte att &ndra. Lysholm
sa till oss att man inte ska kdra mer an 80% av
den interna kompressionen for da blir det bara
varmt. Knut tar skotern och borjar kéra och det
tar inte l&ng tid innan det borjar rassla och sen
ar den kompressorn skuren. Den har skurit i
gavlarna, alltsa har rotorerna blivit for langa av
vérmen och tagit i gavlarna, god natt. Vi far en
ny kompressor av Lysholm, nu har jag bestallt
den med mer spel 6verallt. Och nu fungerar
den, nya drev har fixats till. | med dreven och
nu har vi 1,5 bar, men min dyno bérjar f& daliga
tatningar och orkar inte halla fast motorn. S& vi
far &ka ner till McXpress for att f& den bromsad.
Nu ska vi sel Med 1,5 bar borde den ge effekt.
Erik Marklund justerar insprutningen och jag kor
igang hans Superflow-bénk, egentligen trycker
jag bara p& automatknappen, sen kér dynon
sjalv hela bromsningen. Denna finness har vi nu
ocksa i var egen stora dyno. Men besvikelsen
ar stor, motorn ger bara 282Hp, samma varv
10800, visserligen ar kylvattnet till intercoolern
ganska varmt men 282Hp med 1,5 bar ar uselt.
Erik sdger att det inte gér att ta i remmar eller
kompressor da de blir s& varma och verkar ga
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Apex standard vevstake och kolv till vénster och Carrillo
stake J&E-kolv till vanster.

St_:'rgw Char-
geni dynon igen! >

tungt. Vi kom dé péa vad Lysholm hade sagt, inte
6ver 80% av 1,1Bar, alltsa inte dver 0,9 bar med
den hér kompressorn. Nar jag fatt dynon fixad
kor jag igen, nu med kallt vatten till intercoolern,
295 hp. Tillbaka med 1,1 bars-drevningen och
nu ger den 298 hp/10800 rpm med ljummet
vatten i intercoolern. Det gér alltsé inte att dreva
pé Gver den interna kompressionen, da gar
kompressorn bara tungt och varmer luften. Knut
kor sen en hel del med skotern utan problem
tills vi kommer pé att vi ska ladda med en stor
turbo in i kompressorn med 0,8 bars drevning.
Lysholm tror att det ska gé bra. Sa vi drar igang
men tiden blir knapp och delar saknas s& pro-
jektet stannar upp och vi testar aldrig klart detta.
Jag ar nastan helt séker att det ska gé att blasa
rakt in i kompressorn med en turbo. Sé det
projektet blev bra och daligt pa samma gang,
da det inte blev fardigt.

300-HASTARS RENEGADE

Morten Garnes ar en riktigt duktig byggare av
det mesta. Han svetsar allt och kan mycket vad
galler konstruktion av skotrar med mera. Han
har varit har nastan varje gang norskganget varit
hér. Han har haft med sig en Mach-Z race-
maskin med Price 1000-motor och en REV 800
Turbo dér jag fixade fram en Iamplig Mitsubishi/
Kinugawa-turbo, dar han sedan sjalv byggde
turbo-kittet. Vi kérde den nagra ganger med
olika tryck, hdgsta effekt jag hittar i dynofilerna
ar 232 hp/8300 rpm, men det ar med 98 oktan.
Morten har nu ockséa en -03 Renegade 800
med Crank Shop 900-cylinderkit och turbo,
den maskinen har jag bromsat ménga ganger
da forst Johan Rydstrém hade den, sen Jojie
Mattsson och nu har Morten den. Senast vi
bromsade en langre bromsning gav den 305-
308 hp/7400! Huva vilket vrid, 6ver 300 hp vid
7400-7600 rpm. Han kommer ner med den i
vinter sa vi far se vad den kan hosta ur sig pa

——

Fredriksyvinnande]RX:1liyverkstan¥denlanfortfarande

Europasisnabbaste'snoskotenmed

riktigt. Frits kom ner med en -03 ZR 900 med
en Price 1400 3-cyl motor. Den var ilsken som
fan och har rekordet i banken fér sugmotorer
med sina 286 hp/8700 rpm. Sen har vi kort
otaliga maskiner med runt 200 hp, s& dom hér
grabbarna har gjort att jag har fatt skruva och
bygga s& manga olika monster genom aren

och &r som en del av mitt liv och utveckling.

Jag skulle garanterat inte haft halften av den
erfarenheten jag har nu utan "norskarna”. Jag
brukar ringa Roger och Morten och bolla idéer
och funderingar da jag kért fast. Med deras

och mitt breda kunnande finns alltid I16sningar
pé problemen. Jag langtar och ser fram emot
nésta svang da dessa "gutter” kommer ner pa
Dyno Weekend. Och det kommer garanterat fler
reportage fran dom maskiner som dom har med
sig d&. Jag nédmnde aldrig Rogers stora maskin
som vi nu har fatt att fungera lite sadar. Det ar
en 3- cylindrig motor byggd av ZR900 Big Bore
cylindrar s& volymen ar 1515cc och den har en
stor Turbonetics GT-K turbo och bransleinsprut-
ning och MSD tandsystem. Den maskinen test-
ade vi lite i gamla dynon och da drog den dynon
i botten redan vid 6500 rpm och n&stan utan

att turbon hade bdrjat laddal Den ska vi testa
om nagra veckor, jag far aterkomma med den
testen. Har s& manga historier fran mina méten
med mer eller mindre helgalna skoterentusiaster.
Man trivs som fisken i vattnet med sana hérliga
manniskor.

Och ni dér ute -
Ride Safe And Sober!

Hér hittar ni mer info om
Tikkas tester!




