TIKKA SNOWMOBILE DYNO-TEST
SKI-DOO 1200 TURBO, ETT VRDMONSTER!

TEXT & FOTO MATTS TIKKA

Jag har dynokdrt och testkor
MANGA turbomaskiner av
varierande kaliber. Aven Ski-Doo
1200 med McXpress 180Hp turbo-
Kit. Men trodde inte jag skulle bli
sé& imponerad som jag blev av
detta vridmonster.

Skotern &r en Ski-Doo 1200 4Tec med Rotax
fantastiskt fina 1200cc 3cyl fyrtaktare. Original
ar motorn enormt snéll med skit fin effektkurva
och otroligt bra bottendrag. Det man sa klart
saknar &r toppeffekten da den stannar runt
135Hp/8000RpmM med en otroligt platt effekt-
kurva.

FRAMTUNGT

Kérde en 1200 Renegade 2010 som i mitt
tycke var en otroligt snabb och rapp maskin.
Den kéndes dock en aning framtung men inte
alls i nérheten av en APEX som stér betydligt
tyngre pé skidorna. Det gér att f& bort en hel
del av tyngden dver skidorna genom att justera
upp boggietrycket fram. Vi hade en APEX har
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med Timbersled-boggie och framvagn och

den boggien trycker mer och ger en helt an-
nan korupplevelse, enligt dgaren. Boggin och
framvagnen fran Timbersled skalar bort dver 25
kg fran maskinen och det gér verkligen skillnad.
Renegade 1200 &r en maskin jag sjalv ska kdpa
vad det lider, gillar den skarpt, dock inte som

standard utan med nagon form av 6verladdning.

Motorn &r grym da den borjar f& laddtryck, eller
kanske man skulle montera en liten skruvkom-
pressor... Andra turbokonverteringar ger séklart
ocksa grym effektékning men inte pa det linjara
satt som 4Tec-motorn ger. Jag kdrde en hel del
ute péa sjon med den maskin vi dynokdr i detta
nummer. Maskinen dgs av en vilde fran Arjeplog
som heter Cohn, och vilket jobb den killen har,
han &r instruktdr och 1ar biltestférarna att kdra
bil pa halt underlag. Alltsa en till Samuel Hibi-
nette som sladdar runt pa isar och vagar hela
vintern och han far dessutom betalt for det (jag
har fragat om dom behdver anstalla mer folk,
men inte dal).

Cohn kontaktade mig férra hosten angéende
en Turbo 1200 som hade borjat ga daligt igen.
Maskinen hade han kdpt fardig med turbokittet

som vi inte riktigt vet vem som byggt och just-
erat. Ser inte s tokigt ut, fint grenrdr till turbon,
som var en Garrett 2871 med vattenkylning.
Cohn hade bara kort ett kort tag innan maski-
nen borjade ga daligt, eller rattare sagt, den gick
lurvigt fran forsta dagen. Han lamnade den till
McXpress som kunde konstatera att motorn
behovde stélfodras och kompsénkas. Dom
monterade ocksé sitt styrsystem till EFl:n och
bytte till Polaris priméarvariator. Polarisvariatorn ar
lattare att fa till med turbo och TRA:n har des-
sutom haft problem med att skivorna spricker.
Nu gar maskinen igen men Cohn pratar om lite
andra sméfel, som oljelackage och stift som
slocknar. Gasresponsen ér inte heller s& dverty-
gande déa det tar lang tid att f& upp laddtrycket.
Jag ber honom komma hit med skotern sa jag
far kolla. Ofta ar det bara natt litet enkelt fel,
men som kan vara svart att hitta. Jag borjar
kora lite p& barmark runt verkstan och kénner
direkt att natt ar fel, seg som fan, bygger inte
alls tryck som den ska och turbon visslar
konstigt - in med den i verkstan.

SKADOR?
Det forsta jag kollar pa alla turbo-snéskotrar ar
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TIKKA SNOWMOBILE TEST
Ski Doo 1200 4 Tec Turbo.

7800 8000 B200 8400

Pa den den gula kurvan har vi 1,35 Bar och det ger 325Hp/7500Rpm, men det misstander och vi avbryter. Pa den blaa far

vi 288Hp/7700Rpm vid 1,1 Bar. Den sista blir den réda kurvan med 0,95 Bar och vi far da 271Hp/7800Rpm och nu drar

den lite langre.

0,95 Bar

kompressorhjulet genom turbons inlopp. Jag
har sett det manga génger, stora och mindre
skador pa kompressorhjulets tunna vingar. Trots
att det nastan alltid sitter ett bra filter pa plats sa
har turbon sugit in natt. Jag vet nu helt sakert
att det &r is som bildats i slangen eller filtret fore
turbon. Du har varit ute i puder hela dan och
kort i fuktig luft. Nar du stannar maskinen smal-
ter allt snédamm i insuget och rinner ner och
lagger sig i insugningslangens botten, och detta
fryser till is pé ett par timmar. Nar du drar igang
och kor vidare smalter isen och sma bitar kan
sugas in i turbon, som varvar upp emot 100000
rom pa fullgas. Det behdvs inga stora isbitar for
att ge svara skador pa kompressorhjulet. Och
mycket riktigt, ett stort jack i hjulet p& den har
maskinen ocksa. Har sett det pa original Arctic
Cat 1100 ocksa. S&, mina turbovénner, kolla era
kompressorhjul i turbon, man tappar verknings-
grad och det bdrjar vibrera direkt om vin-

garna far skador. P& Arctic Cat 1100 finns inte
kompressorhjulet att kdpa l6st och hela turbon
maste bytas for den nétta summan av 18.274
kronor! Det finns nagra firmor i USA som kan
svarva ur kompressorhuset och byta till ett
storre hjul men vet inte hur det fungerar eller
riktigt vad det kostar. Pa Garrett-turbon i den
har maskinen kan man byta hjul men huset har
ocksa en del skador sé jag foreslar att vi ska
byta till en nyare Mitsubishi TDO4H turbo, som
Kinugawa bygger om fér mer fldde med battre
kompressorhjul och den gar dessutom att fa
med manga olika turbinhus.

Den har maskinen har ett turbinhus med T25-
flans sa jag bestaller hem en Mitsu/Kinugawa-
turbo med uppgraderad stérre kompressor. Det
som inte stammer ar downpipe-flansen. Jag
byter ut den och allt passar till slut riktigt bra.

1,10 Bar

Mitsu/Kinugawa-turbon &r mindre i storlek och
flodar minst lika bra som Garrett 2871 turbon
med mycket snabbare spool och kallare laddluft.
McXpress anvander nastan bara olika versioner
av Mitsubishis TDO4-aggregat i sina kitt. TDO4
sitter i ménga bilar och &r oerhort driftsdkra

och bygger laddtryck lika snabbt eller i manga
fall snabbare an en kullagrad Garrett-turbo. Da
Mitsu-turbona har glidlager gar dom att reno-
vera till riktigt rimliga pengar. Behdver man mer
fléde finns TDO5- och TDO6G-aggregat. Jag kor
sjalv tvad Mitsu/Kinugawa TDO6SL-20G turbos
pé& min lite sméatt modifierade Nissan 300ZX,
varje turbo klarar 1att 450Hp med bra verknings-
grad. Néar jag fatt dit den nya turbon kéanner
man en enorm skillnad, den ger laddtryck direkt
man fingrar pa gasen trots att turbon klarar upp
mot 330Hp med hyfsad verkningsgrad. Riktigt
effektiv &r den runt 280-300 hp och klarar lad-
dtryck upp emot 2,5 bar. Jag stéller den sa att
den géar bara pa wastegatefjagdern. McXpress
styrsystem har en ventil som gor att lad-
dtrycket kan justeras i mjukvaran. Jag kopplar
upp maskinen i bromsbénken men kan inte fa
kontakt med MCX-styrboxen via datorn. Ringer
och soker Erik Marklund men han &ar saklart pa
vift nénstans i USA.

GRYM EFFEKT

Jag koér maskinen iallafall, med alla givare kop-
plade samt en bredbandslambda, men motorn
gér natt sa in i baljan fett att den slacker stift
hela tiden. Och ni som bytt stift pa en 1200
4Tec vet att det tar en stund. Jag testar mig
fram och lyckas komma 6ver 6500 rpm i broms-
bénken utan last s& den gér att kdra. Jag kor en
forsta bromsning och ser 0,6 bar boost direkt.
Motorn gér fortfarande sé fett att lambdan ligger
utanfor skalan pé den feta sidan. Far hemska

- 1,35 Bar

detonationer ur avgassystemet som haller pa
skramma slag pa mig langt efter jag stan-

nat motorn efter en kdrning. Avgashus och
ljuddémpare ar fulla med bensin. Far fram

229 hp vid 7700 rpm vilket &r otroligt bra med
tanke p& hur mycket bransle motorn far. Vad
gbra da man inte kan stalla ner branslet? Lura
upp laddtrycket utan att ECU:n méarker det

blir [dsningen. T-kopplar in en kran sé jag kan
sldppa ut laddtryck i slangen mellan insuget och
wastegaten och ECU:n. Laddtrycket 6kar utan
att mer bransle laggs pa fran branslemappen,
alltsé betydligt magrare. Har ny 98 oktan i tan-
ken s& man borde vaga ge den ett bar. Testar
och far 1,1 bar, gér en kort bromsning som jag
avbryter da motorn hostar till pa vag upp i varv.
Qj, 0] - ser 288 hp vid 7600 rpm dar jag avbryter
effektkurvan pa vag spikrakt uppat. Lambdan
ar fortfarande fet runt 10,5 vilket ar just dar den
kommer in péa skalan.

Jag brukar lagga Trail-turbofyrtaktare pa 11:1
vilket egentligen é&r lite fett. Med 12-12,5:1 ger
motorn lite mer power. Magrare &n sa vill man
inte kora. Racemotorer kan man lata ga pa 13:1
om man har bra bransle och inte kér langre &n
200 meter. Lagger nu laddtrycket pé just under
ett bar och drar ett helt register, far 271 hp vid
7800 rpm, fortfarande med fér mycket bransle.
Tar ner maskinen fran dynon i vantan pé att

f& tag pa Erik och en ny programvara sa jag
kan dppna MCX ECU:n. Ut pa sjon, men vilket
jakla monster! Har égonen pé lambdaméataren
hela tiden, den ligger stadigt runt 10-10,5:1
och skotern gér nétt sé inindvete... Kollar lad-
dtrycket pa den mekaniska matare som jag
bara hangt med tejp runt styret, 0,9 Bar! Ah, pa
med lite mer tryck, 1,1 Bar, nu gér den direkt i
regulatorn.
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Vikterna ar for latta, sa jag byter vikter och
monterar en dumpventil, da det inte sitter ndgon
inbyggd i turbon som p& dom Mitsu-turbos
MCX anvander, och ingen har heller brytt sig om
att montera dump da kittet byggdes.

Hittar ingen ventil som passar sa jag plockar

en Greddy-dump fran min Nissan 300 twin
turbo-bil. Det blir nu ett coolt dumpljud d& man
sldpper gasen och responsen efter man tar om
mitt i en acceleration &r mycket battre. Jag tar
ut skotern pa en lérdag till Purkijaurgarden dér
byaféreningenhaller pa att bygga bankar och
bord infér Nordenskitldsloppet dér starten ar
just nedanfor Byagarden. Var forening haller i
blabarsoppa, mat och uppsamling av klader
med mera efter starten. Nordenskidldsloppet ar
varldens aldsta och tuffaste skidtaviing, 22mil
skidékning. Det far Vasaloppet att verka som

en uppvarmningsrunda. Hela byn var med och
servade téavlingen som gick under paskhelgen.

AKER AV

Min grabb August &r ganska van att &ka med
mig i alla mojliga helvetesmaskiner. Men nér jag
drar pa efter sjon med 1200:an borjar han klaga
"Pappa, jag orkar inte halla fast mig”. Det &r
forsta gangen han klagat pa draget i en skoter!
Ski-Doo:n lamnar ifrén sig enorma sndsprut om
man stér helt still och matar pé fullt. Jag véande
en svang uppe vid Byagardens parkering och
skulle snabbt hem och hadmta en laddare till
skruvdragaren. De som stod kvar sa att sn6
fortfarande var pé vag in pa parkeringen nar

jag var pé vég tillbaka (1att dverdrift), dom hade
aldrig sett nat liknande. Lambdan ligger nu pa
11 och nér jag kollar s& ligger laddtrycket pa 1,3
bar. Oj, oj - bara 98 oktan i tanken och 1,3 bar,
borde vara bra med power nu. Hem och hinkar i
en dunk VP-racebréansle for sékerhets skull. Kor
lite mer under helgen, och vilken grym djéavul!
Jag &r inte lattskramd men den matar pé natt
s& initusan att skidorna egentligen ar helt utan
funktion. Den stér inte rakt upp pa rullen utan
haller skidorna s dar harligt p& en halvmetern
Over isen sé lange man héller in gasen.

Jag har haft kontakt med Cohn hela helgen och
han sager "kor som fan s jag vet att den gér
sen”. Skickar bilder och rapporterar till honom
flera ganger. En sak jag gldmde ndmna ar vilken
oerhord bransleforbrukning den har pa fullgas,
tror att den med den hér justeringen hinkar i sig
10I/milen pa sjén med mig ensam bakom styret!
Déaremot verkar den inte ta mycket alls nar man
finaker. Den véxlar p& s& man kan aka riktigt fort
pa sjén med dom tunga vikterna med endast

2 mm gas. Nér jag far tag pa ratt programvara
kan jag enkelt justera in bade bransle och lad-
dtryck, direkt i MegaTune-mjukvaran som MCX
anvander. Mappen &r bra gjord, jag andrar en
hel del pa branslet pa laga varv men later den
vara orérd hogre upp. Staller laddtrycket pa
0,95 Bar, det racker hur lange som helst med
den effekten. D& kan man kora med lite lattare
vikter d& det ger mycket battre respons fran
laga hastigheter. Det &r ofta vikterna som blir

sé& tunga med mycket effekt i turbomaski-

ner, vilket kan férvéxlas med turbo-lagg. Vi
forsoker att kdra tunga vikter och brant helix pa
sugmotorer vilket ger maxprestanda. Men pa
turbomotorer vill man ha lite lattare vikter, och en
bra l6sning &r att ha en helix som &ar brantare pa
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Har har vi spant fast vridmonstret i
bromsbénken for en forsta test.

Hela paketet med dumpventilen monterad.

Kalrt for provkorning med bredbandlambdan monterad.
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Cohn sjélv ute och aker nu pa forsta
snon, sugen pa att kora? Jo da!

slutet vilket da haller ner maxvarvet tillsammans
med lite lattare vikter.

TRANAT ORA

Nu kopplar jag upp den i dynon igen och testar
forst med 0,8 bar, den spottar nu ur sig 264hp
men underligt nog viker effektkurvan ner efter
7800 rpm, dom brukar ge max effekt vid 8000-
8200rpm. Vad vi &n gor blir det ingen skillnad.
Maste sa klart testa med 1,3 bar som jag kort
pa sjon med och huvva, ser 325 hp/7500 rpm
men f&r misstandningar igen och avbryter. Det
visar sig att den har slackt ett stift aterigen...
D& man dynokor och hér minsta ljud som inte
ska vara dér avbryter man kérningen direkt. Jag
har inte haft nagra storre skador p& motorer
som korts i dynon, man hinner avbryta. Jag har
ett smalt kopparrér som jag skruvar pa ena an-
den i blocket och den andra gér in i ena k&pan
pa horselskydden som jag har i dynorummet
och dér hér man ganska bra om motorn spikar.

P& tvatakts-turbomaskinerna hinner man just
héra hur det spikar till sen vet man att det ar
bara att ppna motorn och titta pa kolvarna.
Jag kopte inspektionskameror som man kan
kolla in genom tandstiftshélet och avgasporten.
Ena kameran kopplar man till en PC och den ar
bara 10mm, den har man kunnat kolla ménga

misstankta haverier med. Senare kbpte jag en
handhallen enhet som &r enklare att anvanda
med vidvinkel och béttre belysning. Om man
kor en motor med full last med en skadad kolv
havererar den garanterat efter ett tag och da
har man mycket storre problem pé halsen. Man
kan séga med tvataktare att har man en enda
gang Overhettat kolven sa stiftet smalter eller
att den tvéart vitnar pa mitten ar den kolven rokt,
bara byta ut den. Aluminiumlegeringen &ndrar
struktur och kolven blir fér mjuk. Jag fortsat-
ter och forsoker hitta felet men hittar inget i
1200-motorn, byter stiftet och nu gar den igen.
Det handlar alltsd om att nér laddtrycket nar en
viss niva orkar den inte tdnda. Jag minskar alltid
stiftgapet pa turbo- och lustgasmotorer for att
f& en sakrare gnista. Ligger nu pa 0,25 mm och
minde &n det &r inte att rekommendera. Sanker
laddtrycket till 1,1 bar och kér igen, nu har vi
288 hp/7700rpm, lite konstigt d& dom som sagt
brukar dra 6ver 8000rpm innan effektkurvan
vander. Stéller in branslet &nnu béttre och kollar
lite lagre laddtryck och systemet kompenserar
perfekt. Staller tillbaka till 0,95 bar och far da
271 hp/7800 rpm - nu drar den lite langre,
konstigt!?

GALNA ITALIENARE
Ringer Cohn, — Kom och héamta, den é&r klar!

Redan original ar Rotax
1200 4-Tec en riktigt trevlig
motor men allt gér att géra

annu roligare!

Beréttar hur det &r, men tiden har gatt och han
vill kbra. Cohn kommer och hamtar ochéker en
provtur. Han fnittrar och skrattar hysteriskt nar
han kommer tillbaka! Men han s&ger ingenting,
aker bara ivag ner pa sjon igen och jag hor hur
han matar pa som en galning nere pa testomra-
det. Till slut kommer han tillbaka, "Fan jag tors
inte kora fullt, nu javlar ska tyskar och italienare
skréammas da jag kommer till Arjeplog”. Cohn
kor under den perioden tester med Alfa Romeos
M3-dédare Giulia Quadrifoglio med éver 500Hp
i test'n’tune. Han kan inte ha det latt d& han ska
lara helt galna italienare kéra pé bredsladd med
den bilen. Han hinner inte kéra s& mycket dom
forsta veckorna men pastar att det kommer att
ta ett tag innan han vagar halla fullt.

Cohn horde av sig senare pa varen och sa

att den hade borjat ta stift da och da sé nu &r
skotern har igen och jag missténker att det &r
Overslag i statorn. Det &r ett ganska vanligt fel
framforallt pa turbo-kittade 1200-maskiner. Det
ar varmen under huven som skadar statorn.
Det var nog darfér den inte orkade tdnda da
laddtrycket dkade.

Jag bygger just nu pa en till Ski-Doo 1200
turbo och det & en Summit, tror inte det finns
s& manga Summitar i landet med 1200 4tec-
motorn. Den har McXpress-kit, och jag har

bytt till en stérre Mitsu/Kinugawa-turbo. Den
hade ocksé stora skador pa kompressorhjulet
nar den kom hit. Den bygger jag med Wiseco
ldgkomp-kolvar och Carillo-stélstakar, stalpack-
ning, portad topp, vatten/etanolinsprutning med
mera. Denna lilla godsaken aterkommer vi till
senare. Ja, som vanligt drog historierna ivag,
hoppas ni hittade nat kul i allt detta, som jag
precis delat med mig av.

Och alla ni dér ute - Ride Safe And Sober!

Har hittar ni mer info om
Tikkas tester!
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