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Lang, langre och langst! Summit
1757 tillhdr det sistnamnda.

Det drojde ett &r, men nu har dven Ski-doo:s
flaggskepp bland deras I6ssndmaskiner tagit
steget in i nasta plattform.

TIDSBRIST

Néar Ski-doo lanserade den nya generationen
av Summit ifiol s& var vi av forklarliga skél
tamligen uppspelta men det var dock en sak
som vi reagerade pa, den extrema 174:an
fanns fortfarande bara att fa i fiolarets chassi.
Nar vi fragade Ski-doos tekniker om detta sa
fick vi en kort och simpel forklaring — det fanns
helt enkelt inte tillrackligt med tid. Nu, ett ar
senare, sé har Ski-doo daremot hunnit jobba
vidare med deras mest kompromissldsa 16ss-
némaskin och lyckats férbattra den redan 16jligt
bra framkomligheten ytterligare.

INTE BARA PARADGRENEN SOM FOR-
BATTRATS

Partytricket hos den gamla 174:an var att
klattra uppfor rejalt branta lutningar tackta
av meterdjup snd. Detta har inte forandrats
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ett dugg till i &r. Det &r fortfarande renodlad
klattring som stér hogst upp pé denna langa
Summits CV, nagot som bland annat mo-
toruppgraderingen fran 800 E-tec till den ca
tio hastkrafter starkare 850 E-tec borgar for.
Mer effekt har ju aldrig skadat klattringsegen-
skaperna, vilket framférallt de med 6verladd
kan intygal

Det ar dock inte framkomligheten i narmast
vertikala lutningar som férbattrats mest, just
pé den punkten kénns den har maskinen inte
alltfér mycket vassare an sin foregangare.
Nér vi istéllet ser pa hur denna kompromiss-
|6sa sndskoter ar att bryta ikull och hantera
pé skra, ja, da ser vi en markant skillnad.
Det finns egentligen ingen punkt som denna
maskin inte &r béttre pa an fjolarets modell.
Den ar lattare att f& upp pa en skida, svarar
snabbare pé bade viktforflyttningar och
gaspadrag samt att den ar ruskigt skon att
hantera pa skra.

TRIVS NAR DET AR BRANT

En ovan egenskap som denna maskin besit-
ter vid just skrakorning &r att man kan kéra

i rejalt (!) branta lutningar utan att den vill
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tappa greppet och glida i hojdled, vilket den
kan tacka sin rejalt ldnga matta for. Det kravs
lite tillvanjning innan man I&r sig i hur mycket
brantare lutningar man kan skraa sig fram i
jamfort med en 154”. Denna egenskap har
dock en baksida kontra kortare 16ssnémaski-
ner. Nar man ligger pa skra och vill gasa till sa
att maskinen vrider sig och riktar sig uppfér
lutningen s& ar den markbart klumpigare att
fa dit man vill jamfort med t.ex. en 154”. Detta
dé& den langa mattan greppar sa pass bra att
den garna skickar maskinen framat istallet for
att vilja gréva ner sig i snén och vrida runt hela
ekipaget. Exakt samma egenskap sag vi hos
fiolarets modell och aven det kraver lite tillvan-
jning om man &r van en kortare I6ssnédmaskin.

Det har dock blivit betydligt battre &an ifjol da
chassibytet fatt hela maskinen att bli avsevart
mycket smidigare. Férdelen som denna
maskin har jamfért med konkurrenten PRO
RMK 174 ar att Summiten géarna trycker upp
skidorna i luften och pa sé satt underlattar
mer avancerade vandningar och mandvrar,
medan Polarisen har mindre viktférskjutning
och héller skidorna narmare underlaget.
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/ /BRUTALT ELLER
OVERDRIVET!?”

Forarmiljon innehaller bara det allra nddvéndigaste, Den minimala dynan &r inte den mest komfortabla men den blir aldrig i vagen.
precis som det ska vara pa en renodlad I6ssnémaskin.
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Chassibytet har gjort Ski-doo:s
flaggskepp avsevért smidigare att hantera.
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FJADRING OVER FORVANTAN

Négot som slog oss redan pa fiolarets modell
och som fortsatter &ven pé denna é&r att fjadrin-
gen éar betydligt stryktéligare an forvantat. Det
rimliga p& en s& kompromisslés maskin som
denna &r att fjadringen ska vara silkesmjuk for
att flyta s& bra som majligt i snén och att ingen
hansyn ska ha tagits till att transportstrackorna
ska vara behagliga eller snabba. Men det &r
faktiskt inte riktigt fallet. X-modellerna har inga
piggyback-behallare eller ens nagon form av
kompressionsjustering pa sina stétdampare.
Den enda justering som finns &r fjaderférspan-
ning. Rimligtvis s& borde fiadringen darmed
vara tamligen délig men den fungerar klart 6ver
forvantan, kalibreringen &r imponerande! | de
allra flesta fall sa &r det faktiskt inte kapaciteten
i fiadringen som héller nere hastigheten pa
leden, det ar bara pa de partier som ar bade
spikraka och gropiga som den satter begran-
sningar.

| vrigt sa ar det den smala framvagnen som
gor att man far hélla igen pa gasen, den ca
50 cm langre matta denna skoter har som
skjuter pa i kurvorna jamfort med en 154” gor
att 175:an gérna slanger upp innerskidan eller
understyr kraftigt och gér det till en maskin
man inte gérna kor efter en kurvig led, atmin-
stone inte i sarkskilt hdga hastigheter! Vill man
aka fort pa led med denna maskin sa vill det
helt enkelt till att man kor extremt aktivt. Det
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T TF e ™
Trots sin rejéla lingd sa lattar 4
175:an garna pa skidorna!

Sparvidden pa 36 ar en frojd vid fridkning samtidigt
som den utgor det storsta farthindret vid ledkérning.

Summitens fotsteg ar i toppklass, de ar styva och grep-
pvanliga samtidigt som de haller sig fria fran sno i prak-
tiskt taget alla forhallanden.

76 millimeter hoga kammar
och en mattlangd pa néstan
4,5 meter, da ska det mycket
till innan man kor fast!
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galler att lagga s& mycket vikt som mojligt pa
skoterns insida i kurvorna och nypa ét lite latt
pé bromsen strax fore s& att man far mer tryck
pa skidorna. Gér man det i varje lite snavare
kurva sé gar det att halla ett forvdnansvart hogt
tempo - men det &r jobbigt!

INTE FOR ALLA

Vi séger emellanat att vissa sndskotrar inte &ar
for vilken typ av férare som helst och det finns
ingen annan maskin som den beskrivningen
passar battre in an pa Summit X 175. For korn-
ing i Sverige, landet lagom, &r det nog ytterst
fa personer som kommer att traffa pa tillrackligt
branta sluttningar for att tdnja dess grénser, for
att inte tala om hur ytterst f& dagar pa séason-
gen snolaget i dessa omraden ar utmanande
for denna maskin. | dagslaget ar det den

mest kompromissldsa I6ssnémaskinen som
gér att kdpa i butik, tatt folit av Polaris PRO
RMK 174”. Jag har sjélv &gt en Summit 174”
och kan intyga att denna typ av skoter inte ar
optimal néstan nagon gang under en normal
skotersasong. All form av ledkdrning och
transportstracka blir ndstan mer anstrangande
an renodlad 16ssnokorning om man vill halla
ett skapligt tempo, vilket man séklart vill for att
h&nga med resten av ganget man kdr med.

76 millimeter héga kammar och minimalt med
hjul i boggin gor att du maste vara noga med
att det finns tillrackligt med kylning for slidsen
och motor hela tiden, for att bara nédmna nagra
nackdelar.

De déar fa dagarna som forhallandena &r ratt,
da ar det daremot forbannat roligt! Man kan
utsétta maskinen fér de mest I6jliga linjer och
man far dessutom en rejal vingelmén och tillats
att klanta sig mer &n vanligt d& man i nio fall av
tio tar sig ut ur de mest knepiga situationer ge-
nom att kldamma in gasen och bara kénna hur
mattan tar for sig, lyfter upp maskinen ur snén
och kastar den framat. Det &r helt enkelt en
véldigt speciell kénsla att fa kora denna skoter
i dess ratta element! Det &r ndgot vi rekom-
menderar alla att prova om man far tillfélle da
det &r en upplevelse bara att se hur 16jligt bra
framkomlighet det &r i denna maskin, aven vid
krypfart. Sa vi rekommenderar inte att kdpa
den sévida du inte ar HELT séker pé att du &r
redo att offra alla positiva egenskaper kortare

Denna Summit bor provkéras om tillfélle
maskiner har. Vi rekommenderar daremot att ges, det 4r en upplevelse att f4 kinna hur

provkdra en om tillfélle ges! stor skillnad en riktigt lang matta gér!

FAKTA SKI-DOO SUMMIT X 175 850 E-TEC -2018

Motor: 2-cyl, vatskekyld, 849cc, 2-takt, c:a 160 hk.
Brdnslesystem: Elektronisk DI, extra insugsspridare.

Chassi: REV Gen4

Brom:s: Brembo-racing hydraulisk skivbroms.
Framfiddring: RAS 3, HPG Plus Fiddringsvag 215 mm.
Skidor: Pilot DS 3

Spdrvidd: 90,7-95 cm.

Boggi: tMotion, HPG Plus. FiGdringsvég 239 mm.

Matta (BxL): PowderMax Light FlexEdge, 406x4445 mm.
Kamhaojd: 76,2 mm.

Torrvikt: 206 kg.
Bransletank: 36 liter.
Oljetank: 3.4 liter.
Dyna: 1 up, Mountain.
4 Elstart: Nej, (SHOT spring opt.).
"'SHOT startsystem sitter original pa Backvxl: Ja.
den blaa Summiten (spring option). Pris: 158 900 kronor.

Generalagent: BRP Scandinavia, www.ski-doo.com/se
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