ARETS STORA UTI\/IANAF%E J

TEXT MAGNUS VEDIN | FOTO STEFAN SUND & BRP

Finnarna siktar hogt!

Fran underlage till att pa allvar utmana om top-
placeringen, ja, s& kan man sammanfatta Lynx
|6ssndsatsning de senaste aren.

ENORM UTVECKLING PA KORT TID

Det ar nu fem &r sedan som Lynx lanserade
den forsta Boondocker DS, Lynx svar pa
marknadens kraftiga sug efter renodlade I6ss-
ndémaskiner. Denna modell fungerade Gver véra
forvantningar da vi trots allt var medvetna om att
det i grund och botten handlade om en maskin
som ursprungligen designats fér ledkdrning och
dérefter fatt sig en rejal dversyn for att fungera

i 16ssno. Ett koncept som aven de andra
tillverkarna anammat till en borjan for att sedan
Overga till att designa sina I6ssnémaskiner med
just 16ssnd i atanke frdn grunden.

Tyvérr sé lag Lynx vid detta tillfalle ett antal &r
efter sina konkurrenter da till exempel Ski-doo
samma ar slappte sin nya Summit XM, Arctic
Cat hade aret fore slappt sitt nya chassi och
Polaris hade &ret till &ra finslipat sin redan
mycket potenta PRO RMK. Konkurrensen var
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med andra ord stenhard for Lynx nya modell
och den blev pa grund av det heller inte en
kandidat till att ta hem I6ssnétronen sitt forsta
ar. Vara grannar i 6st ar dock inte kanda for att
ge upp sa latt, vilket i sin tur deras grannar i 6st
fick uppleva nar de férsokte stega in dér i slutet
pé 30-talet. De fortsatte med andra ord att slipa
vidare pa sin I6ssnémaskin och kraftigt forbattra
den for att till i &r slappa en riktig bomb och visa
deras verkliga potentiall

MER KRAFT OCH KRAFTIG VIKTMIN-
SKNING

Precis som alla I6ssnoélskare vet sé &r lag vikt
och hog effekt tva avgorande faktorer for en

bra I6ssndmaskin och Lynx har inte gjort ndgon
besviken pa dessa punkter med deras nya
Boondocker DS. Under huven finner vi samma
spis som Ski-doo anvande sig av i sin nya Sum-
mit redan forra sdsongen, den gamla 800 E-tec
har med andra ord fatt ge plats &t den nagot
storre 850 E-tec som &r bade kraftigare men
ocksé avsevart mer explosiv i sitt beteende.
Som om det inte var nog i sig sa& har Lynx skalat
bort 20 () kilo jamfort med fiolarets modell. Ser
man hur mycket deras férsta Boondocker DS i

REX2-utférande vagde jamfort med denna nya
modell s& har Lynx bantat bort nastan 30 kilo!
Klart imponerande siffror som de var mycket
stolta dver att presentera under pressvisningen.

INNOVATIVA LOSNINGAR

Lynx har ménga ganger fatt vanta ett & med in-
novationer som Ski-doo tagit fram, vilket till viss
del ar sant &ven till i & da Lynx inte fick ta del

av Rotax 850 ifiol. Detta har i vissa fall upplevts
bromsa Lynx sa att de alltid legat ett ar "efter”
Ski-doo, men i utvecklandet av Boondocker DS
nya skepnad s& har Lynx istéllet valt att anvénda
det extra aret de haft till lansering jamfort med
Ski-doos nya Summit till att géra manga egna
innovativa I6sningar, nagra som till och med
knédpper Summiten pé& nasan. En av dessa ar att
Lynx nya Boondocker DS &ar ca 5 cm smalare
an Summiten dér den ar som bredast nere vid
fotstegen. Och om du som lasare mot férmodan
skulle ha missat det sa har Lynx gjort en bety-
dligt mer anmarkningsvéard sak som skiljer dem
kraftigt mot méarkesbrodern, de har namligen
kortat tunneln med drygt tva decimeter, 215
millimeter for att vara exakt. | samband med
detta har de &ven valt att ta bort den traditio-
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Stadiga fotsteg som har gott om grepp och bra Bade framre och bakre saxen har nu monterats pa utsidan av boggiskenorna fér att minimera snéuppbyggnaden.
snogenomslapp.
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Denna modell kan inte langre misstolkas
som en kompromiss, nu &r det 16ssno till
100% som gaéller!

nella stanklappen och ersatta den med en helt
ny variant som sitter fast i boggiskenorna och
ska styra upp kylsno in under tunneln. Tillsam-
mans gor detta att Lynx fatt ett alldeles unikt
utseende, vilket forstarkts ytterligare tack vare
deras samarbete med en av Ducatis designers
som resulterat i att Lynx fatt lite mer attityd i sin
utstralning jamfort med markesbrodern Ski-doo.

Ytterligare en lite intressant sak som Lynx
tekniker n@mner for oss, som vi initialt inte reag-
erade pa, &r att de valt att fasta bade framre och
bakre saxen pa utsidan av boggiskenorna och
pa sé satt anvénda sig av minimalt med stag
och liknande mellan boggiskenorna. Lynx har
testat detta febrilt och har kommit fram till att
denna l6sning &r klart Gverlagsen den "traditio-
nella” Idsningen med att satta allt inuti bog-
giskenorna nar det kommer till snéuppbyggnad.
Vi &r beredda att halla med. Vid provkdrningen
hade vi tillgang till prototypmodeller med bada
|6sningarna, dvs. en modell med bakre saxen
inuti boggiskenorna samt en annan maskin dar
bakre saxen monterats utvandigt och det var en
avsevard skillnad i hur mycket snd som fastnade
i boggin. Detta &r visserligen inget som paverkar
den berémda torrvikten men det gér stor skill-
nad nér skotern val anvands da snéméangderna
som kan samlas i en boggi eller tunnel fort kan
f& en skoter att vaga tiotals kilo extral

OVANA KOREGENSKAPER

En av de forsta saker vi slas av nar vi satter
ivag pa Lynx nya flaggskepp léngs ett ledparti i
Finlands norra delar for att leta oss mot I16ssnon
négra kilometer bort &r att den upplevs vinglig
for att vara en Lynx. Vi haller den tanken en
stund och nér vi kommer till ett gropigare parti
sé& laddar vi pa lite extra for att se hur Lynx
lyckats med fiadringskalibreringen pé& denna
maskin. Kort dérefter blir vi bemétta av en
fiadring som sager ifran oftare &n vad vi &r vana
vid. Kérupplevelsen kdnns med andra ord till en
borjan valdigt ovan, maskinen ar bade vingligare
efter leden och mjukare i figdringen &n vad vi
blivit vana vid pé en Lynx. Vi som kor Boon-
docker DS maste helt enkelt sl& av pa takten
en del och lata de mer ledinspirerade Lynxarna
blasa forbi och ta taten. Vi kénner inledningsvis
ett litet missnoje da transportstrackan, som
normalt ar en av Lynx paradgrenar, kanns langt
ifran en adrenalinfylld upplevelse och upplevs

i det ndrmaste som ett nddvandigt ont. Precis
tvartom mot vad vi upplevde med den kortare
Boondocker 3700 RE, som formligen bad om
att hastigheten skulle kas annu mer.

KOMPROMISSLOS

Nar leden lett oss dit vi ska s& méts vi av en
harligt gles granskog med lagom fina lutningar
att kénna sig for vad maskinen gar for. Det ar
fortfarande ovant och kdregenskaperna ar inte
alls som vi &r vana vid hos Lynx sedan tidigare
ar, men efter ndgra minuter s& boérjar man fa

en bra kansla fér maskinen och den tidigare
skepsisen vi kdnde initialt & som bortblast. Det
som upplevdes vingligt och mjukt pa leden far
Boondocker DS att bli smidig och folisam nér vi
nu anvander den i sitt ratta element. Maskinen
rullar latt och félisamt upp pa en skida nér vi nu
skréar oss fram forbi de finska granarna samti-
digt som den upplevs extremt trygg pé skré och
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En minimal dyna som knappt
ar markbar vid fridkning sam-
tidigt som den funkar OK vid
ledkdrning.

Tar man ett steg bak pa fotsteget och trycker in
Lynx nya yttre har en aggresiv framtoning som tagits gasen sé stracker garna Boondocker DS pa sig!
fram med hjalp av en av Ducatis designers.

Hér ser man tydligt hur Lynx nya “stanklapp” kastar in
sno i den korta tunneln.
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inger en kénsla av att det hela tiden &r du som
forare som &r i kontroll.

Ett Iatt tryck pé fotsteget och en snabb rorelse
med hogertummen &r allt som behdvs for att
f& maskinen att vrida sig sa att nosen nu ar
riktad rakt uppfor lutningen som vi precis skraat
langsmed. Dags att se vad den gér for! Gasen
trycks in hart mot styret, varvid Lynxen direkt
ryter till och borjar accelerera kraftigt. Viktfor-
skjutningen ar relativt kraftig och gor klattringen
rejalt underhéllande da man utan problem kan

hélla skidorna ovanfor snén hela klattringen! Den
&r dock inte FOR kraftig s& att den hammar klat-

tringsmojligheterna. Den upplevs tvartom vara
valavvéagd och éverldmnar mycket av ansvaret
till foraren dé& dennes placering pa fotstegen blir
en avgdrande faktor i hur Boondockern beter
sig. Kliver man langt fram s& héller den nosen
pa en lagom niva fran snén, samtidigt som den
inte har négra problem med att kléttra riktigt
hégt. Ar man daremot pa bushumér sé letar
man forslagsvis upp en fin brant, kliver ett steg
bak pa fotstegen och ger motorn fria luftvagar,
nagot vi kan lova kommer att resultera i ett stort
leende!

Vi vill dock papeka att man med denna maskin
faktiskt kan f& lite for mycket av det roliga. For
roligt, ar det mojligt?! Ja, faktiskt. Tack vare
dess korta tunnel kan man namligen inte lI&ngre
lita p& att lyftbagen sétter stopp for hur mycket
du kan stegra. Nej, nu géller det att du som
férare har den begransningen i hdgertummen
eller i bromsfingret. Det gar med andra ord

att stegra éver med den, precis som med en
MC eller cross. Bara under pressvisningen i

Finland sa var det minst tre fall av éverstegrande

Boondocker DS, sa vi rdknar med att se otaliga
Overstegringar av nyblivna Lynx&gare nu i vinter!

EN NY ERA

Sammantaget s& pratar vi alltsd om en helt ny
generation av I6ssndmaskiner fran Lynx. Detta
ar ingen kompromiss som har sin grund i en
maskin utvecklad for led, nu pratar vi om en
maskin som andamalsbyggts fran grunden till
att glénsa i ett specifikt snéforhallande — 10ssno.
Ledegenskaperna har déarmed fatt stryka en

hel del pa foten, fiadringen likasd, och man

kan déarmed inte forvanta sig att Lynx nya
Boondocker DS ska mata sig med foregéende
generation pa dessa punkter eller att den ska
vara en konkurrent till t.ex. Ski-doo Freeride
eller Polaris Assault. Marknaden har skrikit efter
renodlade [6ssndémaskiner och Lynx har lever-
erat just det, med rége. De har visserligen fatt
vanta ett ar langre med lanseringen av sin nya
generation kontra markesbrodern, Ski-doo. De
har dock valt att anvénda det extra aret till att
testa ut nya Idsningar som ger Lynx det dér lilla
sista som gor att de pé allvar tagit upp kampen
om lossnodtronen. Lynx stér déarmed inte langre
i skuggan av sina konkurrenter nér det kormmer
till I6ssno, tvartom sé ar vi Gvertygade om att
den nya generationen Boondocker DS kommer
att gora det svettigt fér samtliga och vara en
hogst vérdig konkurrent om 16ssnétronen. Sa
pass bra &r den faktiskt och vi langtar att fa
testa just hur den stéar sig mot konkurrenterna
senare denna sasong. Vi kan garantera att det
kommer att bli spannande och att Lynx inte
kommer att lamna négon oberdrd.
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Lynx tar till i ar upp
kampen pa allvar om
l6ssnétronen!
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FAKTA LYNX BOONDOCKER DS 850 E-TEC -2018
Motor: 2-cyl, vatskekyld, 849cc, 2-takt, c:a 160 hk.
Brdnslesystem: Elektronisk DI, extra insugsspridare.

Chassi: Radien

Brom:s: Hydraulisk skivioroms.

Framfiddring:  LFS, KYB 36 Fiadringsvag -- mm.

Skidor: Blade DS

Spdrvidd: 90-94,2 cm.

Boggi: PPS Radien DS, KYB 36. Fiaddringsvdg -- mm.
Matta (BxL): PowderMax Light FlexEdge, 406x3923-4178 mm. W& o
Kamhaojd: 64 mm. .
Torrvikt: -- kg.

Bransletank: 37 liter.

Oljetank: 3,4 liter.

Dyna: 1 up, BD.

Elstart: Nej.

Backvxl: Ja.

Pris: 152900 / 155 900 kronor.

Generalagent: BRP Scandinavia, www.brplynx.com




