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JANNE TAPIO SNOWCROSS BY EMIL OHMAN
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En méastares mastarskoter
totalrenoverad till sin forna skdnhet
av en annan mastarel!

Sallan har val en snoskoter fatt s& har mycket
stjarnglans pa en gang, eller pa en gang,

det har tagit sin tid! Var forne varldsmastare

i skotercross Emil Ohman fr&n Alvsbyn som

la hjalmen pa hyllan efter sdsongen 2015 har
jobbat frenetiskt i garaget i 300 timmar for att
forverkliga detta bygge! Detta trots att han blivit
pappa och &r pappaledig under denna tid, har
han fatt ihop det. P4 sommarhalvaren har dock
fokus legat pa att bade skruva rallycrossbil at
farbror Mats Ohman och kéra sjélv i klass 1 for
2wd-bilar med sin pappas bil. 2017 kdrde han
tre SM-deltavlingar av sex men kom &ndé pa
en 5:e plats totalt! Bilen han kér &r en BMW
E82 (1-serie) med 3,2 liters sugmotor fran Volvo
pé 407 hastar, det i en bil som vager 1130 kilo
korklar med forare pé plats. Det &r dock inte
bestdmt om Emil kommer fortsatta att kéra
sjalv. Han k&nner att han ar hjélpt av att ha kort
skotercross.

—Jag minns kanslan nér man for lange sedan
korde pa isiga banor med skotern déar man
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behdver bra trottelkontroll och det kénns precis
som att kdra bilen pa regniga banor, séger Emil.
Det var lite kuriosa om Emil, &ter till det otroliga
bygge som han &stadkommit!

ARET VAR 1996

Janne Tapio fick den har fabrikscobran av
Lynx till sésongen -96 och det blev ocksa
sista s&songen pa Cobra for Lynx. Det var

da inte en "standard” snowcross Cobra som
de flesta andra crossférarna korde pa utan

en specialare med manga egenheter vad det
galler bade material, speciallésningar, vikt och
fordelning av vikten. Janne kérde bland annat
NM péa den har skotern vilket han sopade hem
med enkelhet, fre bland annat Emils farbror
Mats Ohman. Tapio kérde i den vérsta Racing
750-klassen dar det i princip var fritt fram for
modifikationer s& lange man holl sig under 750
kubik.

— Om jag tittar tilloaks pa resultaten fran 1996
kan jag se att jag vann EM, Skandinaviska-
masterskapen och finska- med den har
skotern, sager Janne som daremot inte kan
minnas var nadgon av tavlingarna gick av
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stapeln.

Motorn som Lynx stoppade ner i dessa maski-
ner var i grunden en Rotax 670 som finska
TotalTek sedan jobbat med fér att skapa en
betydligt starkare 740-kubikare.

Sedan dess har skotern tagits dver av andra
crossakare och antagligen gatt nagra sasonger
till p& banorna innan den verkar ha hamnat
hos nadgon som kort pa vatten innan den fallit i
glémska.

For nagra &r sedan var Janne Tapio och korde
enduro i Norge och rékade se nagot valdigt
speciellt efter vagen!

— Jag hittade det hér chassit av en ren slump,
det var verkligen speciellt att hitta det mitt ute

i ingenstans. Vi var och koérde motorcyklar i
Norge och kérde forbi ett litet stalle som heter
Sirbma. Jag tittade pa hoger sida av vagen
nér vi koérde efter en grusvag och ség en stor
hég med gamla sndskoterchassin, kanske 10
stycken. Jag tog en noggrannare titt och ség
en "LYNX” dekal pa botten av en av de chassin
som lag pa faltet. Jag tankte att det sag ut
som min gamla race-maskin. Vi &kte vidare

till en camping 6ver natten och nasta dag
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Piporna &r lackade med original svart varmeférg och Janne Tapio korde till skillnad fran originalet med luftburk som tog in luften hdgt uppe pa huven vilket ger ett hogt
gar till en Al-145 Totatek-ljuddampare. insugsljud rakt i ansiktet pa féraren, vilket Tapio kan intyga.

| nordnorge lyckade Janne Tapio springa pa sin gamla Chassit var allt annat &n helt nar Emil bérjade renover- Allt svetsat och riktat av Emil och dessutom har delarna
Cobra ute pa ett falt! ingen, bade krokigt och sprickor. fatt en fin puts.

Tankfaste och mall for att kunna kopiera ett till Emils Det &r ett géng bussningar och stag som sitter pa en Boggi- och framvagnsdelarna ar pulverlackade i rétt
andra Cobra. skoter och alla maste vara som nya. kuldr och redo for montering.
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akte jag tillbaka och gick 50 meter ut pa faltet
for att titta narmare pa skotrarna. Jag kande
omedelbart igen maskinen, det var min gamla
raceskoter fran 1996! séger Janne Tapio.
Janne fotade av skotern men kdpte alltsé inte
med sig den. Han tipsade dock Robert Gran-
berg om skotern som med hjélp av den norske
storékaren Frode Utsi s&g till att den kom till
Sverige. For Emils del bérjade det p& hosten
2015 nar han var ute efter en Lynx 3300R, han
hittade en och renoverade den. Men nar han
skulle ha tag pé TotalTek-pipor till 670:in hit-
tade han istallet ett par som hoérde till en Lynx
Cobra. Han ville dock inte férstbra piporna och
sétta dom i 3300:an s& han kdpte hela Cobran
som piporna horde till. Det var dock inte
Jannes gamla maskin utan en annan som Emil
ska ta tag i senare. Kring nyar i fiol frdgade en
kille som hort att Emil var pé jakt efter TotalTek-
grejor om han ville képa en TotalTek 747 och
ett chassi. Det har var Janne Tapios maskin!

— Det var bara att sla till, jag hade redan missat
den hér maskinen en gang nar den var ute till
forsélining tidigare, sager Emil.

Sedan arsskiftet i fiol har Emil jobbat med att
fardigstélla skotern till nyskick.

- Jag rakade traffade Tapio efter att jag kdpt
den och sa att jag kdpt hans skoter. Naturligt-
vis frdgade jag om han ville képa tillbaks den,
men Janne sa att han inte skulle ha tid att fixa
den och att jag kunde behélla den sé skulle
han hjalpa mig med bade delar och information
om skotern, s&ger Emil glatt vid minnet.
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BEDROVLIGT SKICK

Skotern var dock precis lika risig som nar
Janne hittade den bakom en lada.

— Ja den var valdigt risig, krokig och sprucken
béade har och dér, men allt sant &r fixat nu.
Chassiet riktat och ar nu rakt och alla sprickor
har jag tig-svetsat, sédger Emil.

Det som fanns nar Emil kdpte skotern var i
stort sett bara chassi, styrning, bage, tank,
dyna, framvagn och balja. Resten av delarna
har Emil fatt tag p& genom idogt detektivar-
bete.

— Jag fick reservhuven som Janne Tapio hade
kvar till denna skoter plus lite extra dekaler och
en omgang Ohlins-dampare som var till just
den har maskinen! séager Emil med ett leende.
Han hade inte alla dekaler utan négra pa huven
hade slappt s& dom samt dekalerna pa baljan
och chassiet har Christoffer pa Reklam & Skylt
rekonstruerat &t Emil.

For att fa skotern sé lik originalet som det
bara ar mojligt har han utgétt fran bilder som
han sett i en finsk skotertidning som gjorde

ett reportage om den och Tomi Ahmasalos
fabriksmaskin. Bade Janne Tapio och fabriken
har ganska daligt med anteckningar fr&n den
hér tiden runt -96, det var férst senare man
boérjade féra mer anteckningar om instéliningar
med mera. Men efter hart arbete har Emil fatt
till s& gott som allt pa skotern. Janne korde inte
som de flesta andra med 25 mm kammar utan
anvande istallet en Camoplast-matta med 30
mm kamhojd. Likt Ski-Doo satt inte motorn pa
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nagon motorplatta utan hade fyra individuella
motorfasten som var extra lagt placerade i
chassit, special pa bland annat Tapios maskin.
Cobran har &ven titanaxlar bade for drivax-

eln och variatoraxeln. Man har aven bytt ut
vissa andra sméafasten mot aluminium istallet
for stl for att spara vikt och Emil har inte
kompromissat alls utan gjort det som det var
"original”. Aven piporna kommer fran just den
har skotern! Nar maskinen var ny hade den
standard éppna Iuftfilter pa forgasarna men
Tapio hade istéllet en specialluftburk dar den
Ovre delen var i kolfiber.

- Jag har aterskapat denna efter bilderna i tva
delar, den nedre i aluminium och just nu &r
den &vre delen gjord i tunn plast men jag ska
forsoka fa en tillverkad i kolfiber, sager Emil.
Insuget sitter hdgt uppe vid méatarna och Janne
Tapio intygar att det brolar duktigt fran insuget
néar man kor! Pa raceskotrarna gick dynan éver
och tackte tanken i aluminium vilket en kvinna i
Emils hemby hjélp till att &terskapa. Alla boggi-
och framvagnsdelar samt styre har Emil Iatit
pulverlacka i ratt kuldr. Det gjordes hos Pite
kok som ocksé har pulverlackat Emils delar
under stora delar av hans tavlingskarriér.

— Det &r bra att ha en donatorskoter stdende
nar man haller p& med ett sadant har projekt,
séager Emil och fortsatter. Skidor som sitter pa
fanns &ven nar vi kbrde pa EVO-tiden nar jag
boérjade kora 800:a, det &r en aluminiumprofil
och ett vanligt plastbelag. Pa det flesta andra
maskinerna anvande man dock stélprofil.
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Emrr
Janne korde med 30 mm
kammar medan manga andra
hade lagre pa den tiden.

)

Som tur var hade Janne Tapio Ohlinare till just den har
maskinen liggandes!

P4 96:ans 747 anvande man sig inte av |6sa forbran-
ningsrum.

Dynan i langre 4n Cobrans st
tacker aluminiumtanken.

Lyckligtvis hade Tapio en ex-
trahuv hemma i garaget! De
dekaler som inte klarat sig till-
verkades pa nytt.
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P& den "vanliga” fabriksmaskinen satt kylaren d | OTO: ANDERS WESTERGREN
l&ngs hela tunneln, men Tapio hade bara en -
kylare fram for att spara vikt och sa att han . - .
skulle kunna flytta upp boggin.

— Jamfért med original sitter boggin 17mm
hégre upp i tunneln, sager Emil efter att han
matt. Annars ar boggin rent geometrimassigt
ganska standard precis som en aldre PPS-
boggi. Racemaskinerna hade dock nallager vid
infastningarna mot tunnel och boggiskenorna.
Crosshuven som Emil fick av Tapio ar gjord i
tunn glasfiber istéllet f6r den i plast som satt
original pa en Cobra.

TOTALTEK OY

Jag hittade ett citat pa natet som lyder "Our
top product, however, was in 1996 with

the launch of the liquid cooled Rotax 747
that gained a legendary reputation among
snowcross enthusiasts. It was used to win
six consecutive European Championships by
three different drivers.” och det & den motorn

TOTALTEK 747 7 -96 ROTAX 670 -93

Emil stoppade ner i Cobran. Det fanns enligt Effekt: 120701 114.20p
uppgift tvé olika 747 fr&n TotalTek, en med och Vrid- 127 9Nm 108.4Nm
en utan slidmatning, och Emil kér med den
sistnamnda. Slag: 70mm 70mm
- Jag hade ju tva TotalTek 747 liggandes men
ingen av dom var ratt motor dd de var fr&n Bor: 82mm 78mm
-98. Seppo pé TotaITek hjalpte mig att leta Kobik: 7407 6e9ce
fram i sina register vilken motor det skulle vara
i skotern. Sag en motor pa natet som hade ett Avgas.: dubbelrér Singel
l&gt serienummer, det visade sig att toppen
hade nummer 13 vilket var helt ratt motor! Liuddémpare: Al-145 Al-145
Blocket ar inte uppmaéarkt men det borde vara .-

. o . . . . Férgasare: 2XTM 41-85 2xVM 38
Tapios da den har stdrre insug! séager Emil.
Janne koérde namligen med uppborrade VM- Luftfilter: Twin air '96 Twin air '96

forgasare istéllet f6r TM-férgasarna som satt
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original. Emil bytte snabbt en av sina tva 747
frén -98 mot denna -96:a. Det satt nya kolvar i
motorn ndr Emil kdpte den.

— Han som fixade mina motorer nér jag tavlade
har bytt alla lager och riktat veven som var
sned. Vi har &ven svetsat toppen och svarvat
jordning den efter konstens alla regler, séger
Emil.

D4 cylindrarna ar ordentligt uppfodrade och
borrade &r &ven blocket anpassat efter detta
for att de ska fa plats. Toppen har inte I16sa
forbranningsrum som man kan tro, da det
kom senare. TotalTek haller som ni kanske vet
mest pa med stétdampare nu for tiden da man
slutade med motortrimning ungefar nér Rotax
kom med sin 800:a.

- Jag ség att piporna var lite vita langst in mot
cylindrarna pé grund av varmen och frdgade
TotalTek om fargkoden de anvande och mélade
sedan med exakt samma farg som Totaltek
gjorde, sé&ger Emil.

Killen har alltsé inte tagit ndgra genvagar i
bygget utan hallit sig till original i alla lagen,
aven om han ibland pé de senare timmarna av
dygnet varit sugen pé att ta en enklare vag.
Det har hittills tagit Emil 300 timmar att bygga
Cobran, vilket syns, och det som ar kvar att
gora pa maskinen &r att finjustera forgasarna
samt variatorerna, sedan &r det bara att kora!
- Jag kommer att kéra den nagra varv pa en
gammaldags skoterbana ndgon gang i vinter.
Tror inte att den kommer att kdras med nagot
mer sa lange jag &ger den iallafall. Kanske som
masterskoter i nagot tavliingssammanhang eller
s&, men vem vet!? Men den kommer sékerligen
att kunna ses pa nagon massa eller event i
framtiden, avslutar Emil.

Han har ju en till handbyggd Cobra staende
och nér den ar klar kommer iallafall den att
kéras med, det lovar Emil!

-
TotalTek 747 Z fran -96 ger pa 98
oktanig soppa ifran sig fina 150,7hp
och 127,9Nm i vrid.

Emil Ohman kan vara stolt 6ver
sitt grymt fina bygge som har
matching numbers rakt igenom!

FAKTA LYNX COBRA SNOWCROSS TOTALTEK 747 -1996

Motor: ROTAX Rave 670, timmad och uppfodrad till 740,1 kubik av Totaltek OY.
Effekt: C:a 150-155hk

Brdnslesystem: Mikuni 44mm uppsvarvade till 46mm med IGttare trottlar.
Chassi: Cobra Snowcross.

Brom:s: Hydraulisk.

Framfjédring:  LFS (Lynx Front Suspension)

Skidor: Aluminiumprofil med plastbelag BRP.

Spadrvidd: 102cm

Boggi: PPS

Matta (BxL): 38x320cm

Kamhojd: 30mm

Torrvikt: 199 kilo

Brénsletank: Aluminium 17 liter.

Olievolym: Olja till slidskiva, 3% olieblandat.

Dyna: Lynx factory snowcross.




