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ARCTIC CAT M9000 KING CAT 162
VS YAMAHA SIDEWINDER M-TX 162

TEXT MAGNUS VEDIN | FOTO STEFAN SUND

Tar klattring till en ny nival

Vid det hér laget &r det troligtvis fa som lyfter pa
6gonbrynen nér man s&ger att det finns manga
likheter mellan en del av Arctic Cats och Yama-
has sndskotermodeller.

SLAENDE LIKA

Nar samarbetet mellan dessa tillverkare avs-
|6jades var det daremot desto fler som gjorde
just det, vissa i positiv beméarkelse, andra inte.
Samarbetet gér i stora drag ut pa att Arctic
Cat stér for chassit medan Yamaha levererar
motorerna, exakt samma upplagg som de haft
i manga &r — fast da med den lilla barnskotern
de bada sélt i flertalet ar. Ett fullkomligt logiskt
beslut ur flera hanseenden som sahar i prak-
tiken visat sig vara lyckat och som innebar att
vi som konsumenter bl.a. kan atnjuta dessa 2
modeller, som &ret till dra tagit klattring till en
ny niva.

NY TEKNIK TANJER GRANSERNA YT-
TERLIGARE

Att valet av stétdampare samt uppsattningen
av dessa kan géra en enorm skillnad p& hur
en skoter beter sig visade framforallt Yamaha
for nagra ar sedan nar de lanserade Nytro
T-TX, vilket egentligen var en Nytro X-TX med
stétdampare fran Ohlins runt om. Skillnaden

10 SNOWMOBILE.SE

blev enorm gentemot en vanlig X-TX, trots att
maskinen i dvrigt var oférandrad. Lite samma
sak kan vi &ven se i ar da dessa tva langa
maskiner tagit del av helt nya stétdampare.
Centerdamparen och stétdamparna i fram-
vagnen gar under namnet QS3 (Quick Switch
3) och innebér att de har ett vred som man
enkelt kan vrida mellan 3 férbestdmda lagen,
dér varje steg skilier markant fran varandra i
hur hard kompressionen i stétdamparen blir,
bade hég- och lagfart. Returdampningen
héller sig dock pa samma niva oavsett om

du véljer att anvanda det mjukaste laget (1)
eller det hardaste (3). Eftersom man enkelt
kan andra mellan dessa lagen och att vreden
ar sé pass stora att man kan justera dem
med handskarna pa sig sé ar det fort gjort att
optimera fjadringen for led- eller 16ssndakning.
Detta i sig kommer innebara att allt fler kom-
mer att vdga anvanda justeringarna nar det
inte finns en oandlig mangd justeringskom-
binationer samt att man inte behd&ver skrapa
fram de smaé justerrattarna som normalt
anvénds pé justerbara stdtdémpare och alltfor
ofta ar tackta med is.

Bak i boggin finner vi en liknande stétdampare
som kallas fér QSL (Quick Switch Lock) och
har en vasentlig skillnad mot QS3-stétdam-
parna. Det 3:e och hardaste laget ar ndmligen

ett praktiskt taget last Iage vilket gor att den
bakre armen i boggin kommer att réra sig
ytterst lite och darmed minimera viktforskjut-
ningen. Vad ska detta vara bra for d&? Jo,
eftersom dessa maskiner har en enormt bra
klattringsforméga och hog effekt sé kan man
kéra dem dar det &r sé brant att de vill stegra
Over innan de natt sin fulla potential, genom
att begransa bakre armens rérelse kan man
kraftigt motverka detta. En frdga som manga
av oss direkt stallde nar vi hdrde om detta
lage var att det maste vara latt att forstéra
nagot om man goér den bakre damparen stum.
Fox har sjalvklart tankt pa detta och det sitter
en Overtrycksventil inuti stdtdamparen som
Oppnar vid kraftiga péfrestningar. Det kommer
med andra ord inte vara helt stumt bak i bog-
gin med stétdamparen i det 3:e laget, men
det kommer att vara langt ifrdn komfortabelt!

VIKTIGT ATT JUSTERA

| och med inférandet av denna typ av stét-
démpare, bade QS3 och QSL sé blir det &ven
valdigt viktigt att vara noga med att &ndra

pa stétdamparnas vred beroende pa vilken
kérning man ténker gora. Skillnaden mellan de
olika lagena ar namligen inte sma. | férsta hand
blev vi varse om detta nér vi provade hur bra
maskinerna var pa att klattra. | det 1:a laget

péa den bakre damparen sa kom vi inte alls s&
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| denna tabell kan man se hur pass
stor skillnad det & mellan de tre olika
lagena pa QS3-stotddmparna.

Significant change in damping foroes between
the 3 positions, allows Tor large changes in
wiehache e and handling characterisiay,
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POSITION 2 .
=~ POSITION 3

Med ratt instalining pa stétdamparna
ar det inga problem att skrakéra i rik- __
tigt brant terrang. d

POSITION 1

King Catten med sin 162” langa matta och effektstinna
motor ar i dagslaget Arctic Cats mest potenta klattrare.
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langt vi hade trott medan det gick nagot battre
i det 2:a. Nar vi slutligen slog om till det 3:e
och sista laget tillats vi helt plotsligt att halla
full gas hela vagen upp utan att maskinerna
ville stegra Gver. Nagot som vi for vrigt kan
séga ar en rejél upplevelse, det ar namligen
inte ofta man kan halla full gas i flera tiotals
sekunder med en maskin med 180 héastar!
Det ar dock inget vi rekommenderar om du ar
radd for att &ka utfor i tresiffriga hastigheter,
for nar det lutar s& pass mycket att man be-
hover anvanda lock-laget pa stotdamparen for
att komma hela vagen upp, ja, d& kommer det
att ga rejalt fort nar du ska ner igen!

Det ar daremot inte bara vid just klattring som
det &r viktigt att justera fjadringen - och inte
heller bara den bakre stétddmparen. Efter att
vi klattrat flertalet repor med bade Yamahan
och Arctic Catten sé begav vi oss in i ett
skogsparti for att kdra i kuperad terrang. Déar
blev vi fort roda om kinderna samtidigt som
det flasades friskt inuti hjalmarna, maskinerna
var s& fruktansvéart bangstyriga! Vid detta
tillfalle hade vi redan provkért Sidewinder
M-TX 153 (som har exakt samma kalibrering
pa stétdamparna som M-TX 162 och King
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Arctic Cat anvander variatorer fran Team i King Catten.

En av skillnaderna mellan maskinerna.

Det &r bade maktigt och extremt
underhallande att ge Sidewindern
fria luftvagar och kénna hur den
matar ivdg uppfor Klippiga bergens
branta lutningar.

Arctic Cats val av fargsattning gor sig riktigt bra pa
denna skoter.
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ETT RESPEKTINGINGIVANDE
NAMN SOM KING CAT KRAVER EN

RESPEKTINGIVANDE ATTITYD!”

Komfortabel dyna som dven gdmmer ett startbatteri.

Hér kan vi skymta de nya QS3-stétdamparna fran Fox.

Sa hér ser snoskotermarknadens effektstinnaste motor
ut i genomskarning.

Catten har) och den var riktigt fin att bryta om-
kull och hantera pa skra. Detta var varken King
Catten eller M-TX 162 for oss inledningsvis — tills
vi sdg att justeringarna pa de Ovriga stétdam-
parna var installda pa de hardare lagena. Nar

vi sedan vred om till det mjukaste laget pa
samtliga stétdampare sé kande vi igen oss. Vi
behdvdes inte langre slita for att f& upp maski-
nerna pa en skida och den okade viktforskjut-
ningen i boggin fick helt plétsligt maskinen

att kdnnas latthanterlig under gaspadrag i de
lagre hastigheter man upplever vid skogskdrn-
ing. Det & med andra ord av yttersta vikt att
utnyttja snabbjusteringarna pa bada dessa
maskiner om man vill f& dem att fungera opti-
malt bade vid led- och 16ssnékorning, annars
kan det bli svettigt!

FLACKARE ATTACKVINKEL

Utbver de nya stétdamparna sé har bade King
Catten och Yamahas M-TX fatt en avsevart
flackare attackvinkel till i &r, tack vare att
drivaxeln sankts 28,5 millimeter och att de nu
anvander sig av drivhjul med 8 tander. Detta
resulterar i en nastan 10 (!) grader flackare
attackvinkel jamfort med tidigare modeller
och det marks tydligt nar man koér dem. De
kliver upp avsevart mycket lattare och fortare
ur snén an tidigare, nagot som underlat-

tar kraftigt nar man ska komma igang fran
stillastédende eller valdigt laga hastigheter.

Det har paverkar aven det en renodlad klat-
tring positivt och tillsammans med den nya
bakre stotdamparen i det lasta laget sa far
bade King Catten och Yamaha M-TX i det
narmaste ingen konkurrens bland standard-
maskinerna om att klattra allra hogst. Det
skulle majligtvis vara antingen Ski-doos Sum-
mit 175” eller Polaris Pro RMK 174” men vi ar
tveksamma till om de har det lilla sista for att
h&nga med hela vagen upp. | USA hade de
andningssvarigheter i Klippiga bergen péa ca
3000 m.6.h. och drogs med kraftiga effektfor-

3” hoga kammar i Powerclaw-utférande borgar for bra grepp i snon.
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53 TURBOMOTORNS MELLAN-
OCH TOPPREGISTER AR
BEROENDEFRAMKALLANDE!”
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Yamabha &r en av de fa tillverkare som &nnu inte valt att
banta bort diverse knappar och elektronik fran styret pa
sina [dssndmaskiner.

Yamaha anvénder sina egna variatorer med en egen
kalibrering.

luster, s& dar var det inget snack om saken.
Den kommande vintern far helt enkelt utréna
vilken maskin som verkligen &r fjalltoppens ko-
nung, ar det en 4-taktare eller en 2-taktare?

FA OLIKHETER

Som vi inledde med att sdga sa &r det ytterst
fa saker som skiljer Arctic Cats King Cat och
Yamahas M-TX 162 at. Utseendemassigt

sé& skilier det ju uppenbarligen en del med
fargséattning och mindre detaljer. Rent tekniskt
s& &r det daremot faktiskt bara variatorerna
och variatorsetupen som skiljer, samt skidorna
i viss man, dar Yamaha anvander sina egna
variatorer medan Arctic Cat anvander variato-
rer frAn Team. Aven fast det anvands helt olika
variatorer s& &r karaktarerna valdigt lika.

Vi kappkorde dem mot varandra ett flertal
ganger och det enda som avgjorde vilken som
vann var den som fick bast grepp i starten.
Vid en rullande start s& uppenbarades ingen
mérkbar skillnad. King Catten har ett ndgot
mijukare tillslag men det &r ingen avgérande
skillnad, hade vi inte vetat att det var olika

FAKTA Arctic Cat M 9000 King Cat -2018

Klippiga bergens branta terréng och stora
snomangder passar perfekt for King Catten.
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variatorer pa dessa maskiner skulle vi nog inte
ens reagerat pa det. Sa star du och funderar
mellan en Arctic Cat King Cat eller en Yamaha
M-TX 162 s& &r nog den avgdérande faktorn
hur langt du har till din narmsta aterférsaljare
for Yamaha eller Arctic Cat, antingen det

eller att fafangan styr och att det &r nagon av
maskinernas utseende som gor det lite extra
vart att vélja just Yamahan eller Arctic Catten.
Oavsett vilket s& kommer du att fa en klattrare
av rang med en vralstark motor som inte gar
av for hackor!

Framvagnen tillater en stor justerman av sparvidden,
fran det bredaste till det smalaste laget skiljer det hela
10cm!

Trots att fotstegen inte &r lika aggressiva som konkur-
renternas l6ssnomaskiner sa haller de sig forvanansvart
fria fran sné.

FAKTA Yamaha SideWinder M-TX LE 162 -2018

Motor: 3-cyl, turbo, vatskekyld, 998cc, 4-takt, c:a 180 hk. Motor: 3-cyl, turbo, vatskekyld, 998cc, 4-takt, c:a 180 hk.

Brénslesystem:  EFl, 3x41 mm. Bréanslesystem:  EFIl, 3x41 mm.

Chassi: ProClimb Chassi: SRV-M

Broms: Race radial, hydraulisk skivbroms. Broms: Radial, hydraulisk skivbroms.

Framfjadring: AMS Bone 36" FOX Float QS3. Fjadringsvdg 178 mm. Framfjadring: SRV-M, FOX Float QS3. Fjadringsvdg 177 mm.

Skidor: ProClimb-7. Skidor: 6" Mountain ski.

Sparvidd: 86,4-96,5 cm. Sparvidd: 87,6-97,8cm.

Boggi: FLOAT-ACTION 162", FOX Float QS3 / QSL. Fjadringsvag 419 mm. Boggi: Dual Shock SR 162, FOX Float QS3/QSL. Fjadringsvdg 419 mm.
Matta (BxL): PowerClaw, 381x4115 mm. Matta (BxL): PowerClaw, 381x4115mm.
Kamhojd: 76 mm. Kamhojd: 6mm. T s
Torrvikt: 242 kq. Torrvikt: -

Bransletank: 37,5 liter. Bransletank: 375liter. SSRGS, 0000
Oljevolym: 3,08 Oljevolym: 3,08

Dyna: 1 up, Mountain. _ Dyna: 1 up, Mountain

Elstart: Ja. Elstart: Ja.

Backvxl: Ja. Backvxl: L. . S i Wi
Pris: 168 900 kronor. Pris: 169 900 kronor.

Generalagent: KGK Motor AB, www.arcticcat.se

Generalagent:

Yamaha Motor Scandinavia, www.yamaha-motor.eu
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