YAMAHA SIDEWINDER X-TX LE 141
PERFEKTA KOMPROMISSEN

TEXT&FOTO STEFAN SUND

Forfinad kraft rakt igenom!

Yamaha har en hel uppsjo av crossover-maski-
ner till i &r och det ar nog inte helt Iatt att valja
en av dom. Langderna pa SideWinder i denna
kategori varierar mellan 137”, 141” och 153"

i badde SE- och LE-utférande. Sedan har man
delat in dom i X-TX och B-TX for att klargora
det hela lite mer. B-TX haller till den storre delen
hemma i [6ssndn och &r egentligen en mer ren-
odlad mountainmaskin &n crossover. En X-TX
ar en maskin som ska klara av bade led och
|6ssnd, hur mycket av det ena eller det andra
styrs mycket av vilken framvagn som sitter pa.
Har den en smalare spéarvidd med de smala
SRV-M spindlarna &r den mer riktad mot 16ssno,
har den en fetare sportframvagn ar det leden
som dominerar. Vart maskinen hér hemma syns
ocksa ganska tydligt pa vilken matta som sitter
pé maskinen. Nar det géller just 141" i langd pa
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mattan sé &r LE (Limited Edition) I6ssnémaski-
nen och SE (Special Edition) ledmaskinen.

LIMITED EDITION

Vi lagger hér vart fokus pa SideWinder X-TX LE
141 som alltsa ska fungera helt okej vad du an
skulle hitta pa ute i sndn. Som vanligt anger inte
Yamaha nagon vikt i sin specifikation men det
gor daremot Arctic Cat som bygger pa samma
plattform. Nagon sa att turbon med tillhérande
grejor, efter att man plockat bort den framre
kylaren, dkar vikten med c:a 20 kilo jamfort
med en Viper utan turbo. Om man tittar pa vad
motsvarande maskin med turbo fran Arctic ska
vaga, som dock mater 153", sa star det 241
kilo torr. Det &r en ekvation vi inte riktigt far ihop
dé det bara ar nagot kilo mer an vad maskinen
vager utan turbo, vi far helt enkelt vanta tills vi
har en maskin for provkérning. En annan sak
som ocksa spelar stor roll ute i snén ar vikt/

effekt-forhallandet och dven det far vanta pa sig
da vi &r mycket intresserade av vad som kom-
mer att st& pa tunneln angaende effekten. Tidiga
bromsningar av prototyperna betyder inte speci-
ellt mycket da vi pratar om en turbomotor som
ar alldeles for enkel att timma. Men & andra
sidan &r det nastan lika enkelt for den potentiella
agaren att gora precis samma sak.

En sak som vi noterade under provkorningarna
av bade SideWinder och Arctics motsvarigheter
var att dom gick valdigt olika. Lat oss hoppas
att de skotrar som kommer hit gar lika bra som
de basta gjorde i staterna for da ar det dags att
bdrja trdna underarmarna och det nu! For herre
josses vilket drag det ar i SideWinder, dessutom
betydligt jamnare och mer lattkontrollerat an i
nagot eftermarknadssystem vi kort. Helt utan
pys och poff kdnns motorn som att den bara

ar betydligt stdrre an vad den egentligen ar.

Den tvekar aldrig att ge dig all den kraft du &r i
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Mattan pa X-TX LE ar en PowerClaw pa 141” som har en
kamhéjd pa 57 mm.

Tack vare sina FOX Float Evol
och Evol R utgoér inte en liten
flygtur nagra bekymmer.

XT-X Le har den lattare SRV M-framvagnen och till i ar
har Yamaha utvecklat helt egna skidor med 6” bredd.

behov utav och vagar du hélla inne tummen mot
styret kommer den att skotta sné som du aldrig
tidigare upplevt hos en standardskoter!

VARIATORN

Har har man antligen insett att det finns kraft

i motorn och byggt ett variatorsystem som
véxlar pa betydligt mjukare och tidigare &n vad
en Viper gor. Det nya variatorsystemet kallas
YSRC men samma variatordelar som Yamaha
anvander sig av i YVXC nér det galler fiadrar, vik-
ter med mera passar aven har fér den som vill
laborera sjalv. Vi tycker dock att original-setupen
fungerade klockrent tillsammans med den nya
turbosnurran. YSRC bestéar av en ny sekundar
med rullar designad for att minska friktionen och
dérmed temperaturen. Man har ocksa stoppat
dit en ny rem med annan profil med tanke pa
temperaturen och vikterna i primaren &r ockséa
dom helt nya. Allt detta har man inte bara gjort
for att fa en trevlig maskin utan man vill fran
Yamahas sida naturligtvis &ven behalla det goda
ryktet man har nér det galler slitaget pa rem-
marna.

NY MOTOR

Vi ska ga riktigt djupt ner i denna motor i kom-
mande nummer av Snowmobile, men lite maste
vi naturligtvis beratta redan nu. Till att bérja med
ar det en ny motor jamfért med Vipern och ku-
biken mater har 998 kubik, dven det som ddljer
sig inuti motorn nér det galler hérdvara som
kolvar, stakar och vevaxel ar nytt och anpassat
for att klara av effektékningen som turbon ger.
Kompressionen ér till exempel sankt till 9:1 for
att undvika spikningar vid fullt laddtryck, ett lad-
dtryck som ligger mellan 0,5-0,8 bar beroende
pa hojd over havet. Insprutningen kommer frén
Mitsubishi och &r en ny Hi-Flow 4-hals spridare.
Turbon kommer fran japanska IHI och &r av
modellen RHF5B, ett aggregat som man bland
annat &ven kan hitta i Maserati 3200GT, da

tva till antalet for att ge V8:en lite extra knuff.
Det ska bli kul att se Maseratiagarna ga runt

pé skoterskrotar och leta turbos om sadar 20
arl Detta aggregat levererar sitt hdgsta tryck
nér motorn varvar 8750 varv/min och héller
detta upp till 3000 meter dver havet om det s&
behdvs, for att sedan sjunka nagot. Turbon har
ocksa keramiska lager for att rulla 1&tt och den
ar dessutom vattenkyld.

AIR TO AIR

For att ge ytterligare effekt har Yamaha ocksa
stoppat dit en intercooler framfér motorn dér det
sitter en vanlig kylare pa Vipern. Det &r bland
annat denna som kraver den nya designen pa
panelerna med de speciella luftintagen, men
aven variatorer med mera behover kylan. Sedan
har man naturligtvis en massa sensorer och
datorer for att fa allt att lira och ge en s6mlds
effektkurva utan dippar 6ver hela registret och
det har man verkligen lyckats med!

Nu vet vi att motorn har effekt men hur lirar da
sjélva skotern med den nyfunna kraften? Mycket
bra méaste vi nog séga da detta Arctic-chassi
inte hade nagra som helst problem att hantera
effektékningen under provkorningarna. Rent
hanteringsméassigt blir skotern faktiskt enklare
att kdra med mera effekt, mycket tack vare

den betydligt snallare variator-setupen som
turbon har. Dessutom har den sé gott som noll i
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ite mittemellan
ler bredden for att
tern ska fungera bade pé och
vid sidan av leden.

Kntligen, maste vi séga, har Yamaha verkligen fatt till
variatorerna som utnyttjar den starka motorn pa ett
utmarkt satt.

Motorn &r ett litet konstverk i sig sjélv bade pa utsidan
och hur den fungerar, det ar knappt att den avsldjar att
den har en turbo nér man kér.
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Designen pa SideWinder inger respekt och XT-X Le har
en riktigt lag ruta samt ett fast burkhandtag.

Motorns grymma kraft 6ver hela registret
och sittet den levereras pa gorfaktiskt
SideWinder mer lattkord &n utan turbo.

turboférdréjning vilket gor att kraften alltid finns
nara till hands.

MER NYHETER

Sidewindern har dven en ny skida frén Yamaha
som &r 6” eller 15,2 cm bred férsedd med en
djup kol. Manga kommer sékerligen stoppa

dit &nnu bredare skidor, men vi tycker nog att
den héar bredden &r lagom da det finns ménga
lagen da& man vill ha ner skidan i snén. Pa en
SideWinder récker det dessutom med att nudda
gasen for att fa upp skidan pa snon igen nar
det 6nskas. Ett annat tydligt tecken pa att X-TX
LE 141 &r en skoter som hér hemma i I6sare
sno &r den burkrem som sitter pa styret. Alla
SideWinder har dessutom eluppvarmd dyna
och varfor inte d& man anda maste sldpa pa ett
batteri till startmotorn.

Déamparna pa denna LE-modell &r sjalvklart

av varsta modell, namligen FOX Float 3 Evol

i framvagnen och Evol samt Evol R i den
okopplade boggin. Aven om framvagnen &r av
M-modell tillhér den inte de smalaste Yamaha
har att erbjuda, for att kunna fungera aven pa
leden &r den stéllbar mellan 97,8-108 cm, vilket
ar en bra kompromiss for det ténkta &ndamalet
med skotern. Aven om mattan, en Power Claw
med 57 mm kammar andas mycket [0ssn6 sa
fungerar den Gver forvantan pé leden.

SUMMERING

Nya SideWinder X-TX LE &r en riktigt bra mitte-
mellanskoter, eller kompromiss om man sa vill,
mellan led och 16ssnd. Nar man har tillgang till
denna underbara motor vill man kunna utnyttja
den &ven pé leden och det kan man med X-TX
LE &ven om man kanske inte ska kora allt for
l&nga hogfartsrepor med tanke pa 57mm kam-
marna. Aven nar man viker av leden och ut i
terrdngen fungerar den bra och SideWinder ar
betydligt smidigare &n Vipern tack vare motork-
araktéren och den snéllare variatorkalibreringen.
Nu kan man kdra sakta om man vill utan att den
borjar grava ner sig sa fort man nuddar gasen.
Nar man sedan hamnar i en situation dér det
kravs effekt sa finns det att tillga i Gverfiod.

Just denna langd som X-TX LE har i kombina-
tion med dess utmarkta stotdampare gor den
som klippt och skuren for hur skoterdkningen
ser ut i stora delar av detta avidnga land. An-
tligen har Yamaha en skoter som kvalar direkt
in i eller strax ovanfér de 2-taktande 800:0rna,
vinterns tester kommer bli otroligt spdnnande att
. genomfoéral

FAKTA Yamaha SideWinder X-TX LE 141 -2017

Motor: 3-cyl, Turbo, vétskekyld, 998cc, 4-takt, c:a 180 hk.
Branslesystem:  EFl, 3x41 mm.
Chassi: SRV-M

Broms:

Radial, hydraulisk skivbroms.

Framfijadring:

SRV-M, FOX Float 3 Evol. Fjadringsvag 177 mm.

Skidor:

6" Mountain ski.

Sparvidd: 97,8-108 cm.

Boggi: Dual Shock SR 141, FOX Float 3 / Evol R. Fjadringsvag 368 mm.

Matta (BxL): PowerClaw, 381x3581 om. o CcCETdee.
Kamhojd: 5mm. o e U e, MR
Torrvikt: -

Bransletank: 37 liter.

Oljevolym: 308 o e e R T TR . L
Dyna: 1 up, Mountain

Elstart: Ja.

Backvxl: Ja TR T e .
Pris: 163 525 kronor.

Generalagent:

Yamaha Motor Scandinavia, www.yamaha-motor.eu
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