LYNX COMMANDER 900 ACE

FLER MOTORALTERNATIV

“TEXT&FOTO MAGNUS WEDIN

Vi har kort Commander i tva olika
utféranden bada utrustade med
en 900 ACE under huven. Dar
standardversionen ar gjord fér en
person och GT, Grand Tourer, ar
avsedd for tva.

Har har GT-versionen bland annat en hogre ut-
vaxling tack vare storre drivhjul, allt for att passa
battre pa leden. Men den har &ven en mer
ledanpassad ergonomi tack vare ett annat styre
samt den utrustningen man som touringékare
vill ha i form av backspeglar och stéllbar
styrhéjare, lite lyxigare helt enkelt. Ledakningen
blir dessutom trevligare pa GT:n tack vare lagre
kammar och bredare framvagn.

KAN MINDRE MOTOREFFEKT VARA
BATTRE?

Kriget om att vara den skotertillverkare med
hogst motoreffekt har pagatt anda sedan snos-
koterns fodsel och pagér an idag, dar Ski-doo
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aret till &ra dramde till konkurrenterna med sin
nya 850 E-tec. Vi i skotermedia har i mangt

och mycket varit ivriga pahejare i denna kamp
tillverkarna emellan dé& vi, precis som manga an-
dra skoterékare, gillar adrenalinkicken som kom-
mer ndr man ger en vass motor fria luftvagar. Sa
aven om vi likt den fargstarke Jeremy Clarkson
ofta vralar "POWER" nar vi provkér nya modeller
blir vi dock pdminda med jamna mellanrum om
att hogre effekt inte alltid ar ratt. Denna Com-
mander &r ett praktexempel pa just detta.

FYRTAKTARE UNDER HUVEN
Commandern har varit med nagra ar nu och
hittills har den bara funnits med 2-taktare under
huven. Det hela bérjade med den trevliga

och fér maskintypen mattliga 600 SDI (som
sedermera ersattes av 600 E-tec). Ett antal ar
senare maste dock nagra fartglada finnar fran
Lynx sportmaskinsavdelning av misstag burit
med sig en 800 E-tec motor till fel montering-
slinje i fabriken for att sedan lyckas kldamma

ner den i en Commander och darmed skapa
marknadens effektstinnaste bredbandare.

Tilli & har Lynx ingenjorer monterat ytterligare
en ny motor i Commandern. Denna gang har de
déremot gatt &t andra hallet och stoppat ner en
motor som visserligen ar storre till slagvolymen
an varstingen vi precis ndmnde, men som har
avsevart mindre hastkrafter. Som artikelns rubrik
redan skvallrat om sa pratar vi séklart om den
3-cylindriga 4-taktaren 900 ACE.

EN SILKESLEN MATCHNING

Denna motor ar valkand sedan tidigare da den
funnits med négra &r i andra maskiner, men det
har &r forsta gdngen den hamnar i Command-
ern och med facit i hand kan vi s&ga att det inte
var en minut for tidigt! Motorn passar namligen
som handen i handsken i Commandern och far
skotern att ga otroligt tyst och mijukt, framforallt
i laga farter. Variatortillslaget ar som gjort for att
smyga fram i sakta mak och fungerar sékerligen
helt perfekt om man ska dra en pulka, ledsladd
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eller liknande.

Det ska é&rligt talat till en férare med tummen
mitt i handen for att f& denna maskin att ga
ryckigt. Skulle man nu réka ha en van som dras
med en sadan diagnos och man trots det vill
l&na ut maskinen till denna véan s& kan man, tack
vare 900:ans elektroniska gas, med ett enkelt
knapptryck andra mellan tre férstallda kérlagen
(Sport, Standard och Eco) och dérmed ocksé
andra motorkaraktéren. Knappar man in den pa
det snallaste laget, Eco, s& dppnar motorstyr-
donet gasspjallet langsamt oavsett hur snabbt
du som forare trycker in gasen. Med det laget

i r

Da standardversionen har drygt 10% lagre utvéxling och en
smalare framvagn samt 44 mm kammar i stéllet for 38 mm

ska man till och med vara skicklig for att lyckas
frambringa ett ryck.

LAGOM NAR DET AR SOM BAST

Vi har sedan den férsta Commandern lanse-
rades varit valdigt fortjusta i modellen da den
alltid varit valdigt méngsidig och behandig att
kora, nagot vi anser blivit &nnu béttre med just
denna modell tack vare dess snélla och

mjuka driviina. Nagon
racemaskin ar det dock inte,
denna 4-taktare har ju som
bekant en effekt pa c:a 90

passar den béttre vid sidan av leden &n GT-versionen.

héastkrafter och ar ddrmed mest troligt inte den

i g&nget som korsar sjon snabbast. Men det ar
déremot inga problem att fa upp den i tresiffriga
hastigheter om man sa skulle viljia, den kommer
dock inte dit lika fort som Commandern med
600 E-tec eller 1200:an heller fér den delen om
vi pratar GT.

Det lustiga med denna modell med 900 ACE
motorn &r att man praktiskt taget aldrig saknar
den dar extra knuffen, effektméssigt kénns den
i det ndrmaste perfekt balanserad och vid riktigt
laga hastigheter ar det svart att inte uppskatta
just hur snallt och tyst denna motor gér. Det

, , LAGRE EFFEKT

UPPLEVS SOM EN
FORDEL IBLAND”
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Att smyga runt i snar-
skogen passar Com-

mander 900 ACE som
handen i handsken.

ver-
sionerna har
PPS-5900-A-boggin
med HPG 36-démpare, det
r endast fargen pa skenorna som
skiljer dem at.

s&ger en hel del da vi fartdarar som provkérde
Lynx nya modeller tidigare i &r inte hade nagon
som helst brédska att kliva av Commandern, for
att istéllet slanga benet dver t.ex. en Boondock-
er, utan mer an garna smaog runt i skogen och
fascinerades éver hur mjukt och lugnt det gick.

SPARSAMT MED NYHETER

Forutom just motorn sa &r det daremot fa saker
som ar nytt p& standardmodellen. Den har
fortfarande samma 50 cm breda matta med 44
mm héga kammar, Blade-skidorna &r &ven de
samma som ifiol, inte ens utseendet har fatt sig
négon direkt dversyn. En skapligt stor nyhet har
Lynx dock sett till att ordna &t Commandern
och det &r en helt ny framvagn, bredare hos
GT. Den gar under namnet A-LFS+ och innebar
bland annat en viktminskning och en férbat-
trad geometri, vilket vi ocksa kanner igen fran
Lynx sportigare modeller som fick ny framvagn
héromaret. Just detta ar dock inget man lagger
sérskilt mycket marke till pa denna maskin da
det inte direkt ar forstahandsvalet for att pressa
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GT har en dubbeldyna som standard (I6stagbar). Des-
sutom har den ett bojt U-type styre.

granserna langs leden med. Det som daremot
ar en stor férdel med denna framvagn &r att
Lynx lagt mycket krut pé att forbattra mark-
frigdngen. Detta har de framforallt lyckats med
tack vare att de bojt de nedre bararmarna sa att
de ligger hogt upp nérmare skoterns mitt for att
sedan svanga ner mot sin infastning i spin-
deln. De har till och med valt att flytta upp hela
krangningshammaren och féaster nu den i den
6vre bararmen, istéllet for den nedre, och kan
darmed f& den ur vagen sa att den inte bromsar
Commanderns framfart i djup sno.

SMIDIG TUNGVIKTARE

Det undgér nog ingen att Commandern inte &r
en sarskilt liten eller fiaderlatt maskin, vilket &r en
av foliderna med att anvanda en lang och bred
matta. Det mérks dock att Lynx har en lang och
framgéngsrik historia med denna maskintyp, for
pa nagot magiskt satt har de lyckats f& denna
fullstora maskin att vara smidig och 1attkdrd -
nagot som inte alltid varit en sjélvklarhet nér det
kommer till bredbandare. GT:n &r n&got stelare

Bada modellerna har bojda nedre A-armar for hogre
markfrigang under en storre del av skotern.

men anda inte alls bortkommen vid sidan av
leden. Det &r just det som alltid har varit roligt
med Commandern, den kan i manga lagen
faktiskt fa en att gldmma bort att det ar just en
50 cm bred matta som snurrar ett par decime-
ter under baken. Visst, det &r trots det ingen
maskin man lekande latt brottar ner i djupa
svangar och dansar runt med i en halvmeter
nysnd men &r det sa att man méaste sa ar det
inga stdrre problem att bryta upp den pa en
skida och kéra en bit pa skréd med den. Den &r
helt enkelt valdigt hanterbar trots sin storlek.

Allsidigheten i maskinen &r en stor del av dess
styrka, om inte till och med dess stérsta. Den
funkar bra till att dra olika redskap och pulkor,
man kan smyga runt i djup sné med den utan
att vara radd att fastna i férsta taget och om
man kénner att det kliar i tummen s& kan den
faktiskt bjuda pa en rolig och hyggligt fartfylld
ledtur. Man har helt enkelt lyckats férena nytta
med ndje i en och samma maskin. Denna
allsidighet har den till stor del att tacka for att
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Commander Grand Tourer &r en utmarkt ledkrys-
sare mycket tack vare att den begavats med 900
ACE. GT finns aven med 1200:an under huven.

den har en framvagn bestaende av A-armar, till FAKTA Lynx Commander (GT)900ACE-2017 ./ N .
skillnad mot Yeti-modellerna som har teles- M?ton 3-cyl, vatskekyld, 899cc, 4-takt, c:a 90 hk. A L
kopfiadring fram. Nackdelen med A-armar &r (B::’"SI,?SVStem: E—F)iSG mm: '
att de bromsar betydligt mer i djup sn6 an en Br:::s'; Hydraulisk skivbroms.
teleskopfjadring men férdelarna med en fram- Framfiddring: ___A-LFS+, HPG 36, Fjadringsvag -- mm.
vagn med A-armar ar enorma nar man ska kéra  Skidor: Blade
pa led. Kurvtagningen &r avsevart mycket battre  Sparvidd: 97,5-101,7 cm (108 cm).
tack vare bl.a. krdngningshammaren men fram- ~ Boggi: PP5-5900-A, HPG 36. Fjadringsvég -~ mm.
forallt s& ar komforten i denna typ av framvagn Matta (BxL): Back Country, 500x3923 mm. [ = .
.. .. Kamhojd: 44 mm (38 mm). =

avsevart battre. Torrvikt: N .

. Bransletank: 40liter. A R T TS s
BRA HAR BLIVIT BATTRE Oljetank: O, — Y W s
Sammanfattningsvis s& kan vi kort och gott Dyna: 1.up (2 up), Modular (Luxury Modular).
séga att en redan bra maskin blivit battre tack Elstart: Ja.
vare att 900 ACE-motorn nu finns som alterna- Backvxl: Ja.

Pris: 129 900 kronor (139 900 kronor).

tiv. Vi har som sagt alltid tyckt att 600 SDI/E-tec
varit en utmarkt motor f6r denna modell, och
det &ven fast vi kort 900:an tidigare ar i andra
maskiner. Det var dock en positiv verraskning
att kéra en Commander med denna motor,
4-taktaren passar helt enkelt maskinen som
handen i handsken och i skrivande stund sa
skilier det enbart 3.000:- i pris mellan 2-taktaren
(600 E-tec) och 4-taktaren i standardutférande,
till 2-taktarens fordel. Den extrautrustade GT-
versionen &r dock ytterligare 10.000:- dyrare.
Férutom den lilla prisskillnaden och den extra
effekten péa c:a 30 hastkrafter sd ar det faktiskt
svart att hitta fler fordelar med 2-taktaren. Man
kan visserligen inte ga fel med nédgon av dem
men hade vi fatt valja sé skulle vi faktiskt valt
modellen med 900 ACE under huven. Dess
mycket snalla motorkaraktar och laga ljudniva
passar Commandern s& pass bra att det i vart
tycke kompenserar mer an val for skillnaden i
béade pris och effekt.

Generalagent: BRP Scandinavia, www.brplynx.com

Béada maskinerna har en bra férarposition och pa GT
kan man dessutom justera styrhdjaren i hojdled.
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