HARD CORE VS ASSAULT

NAMNEN SAGER ALLT!

TEXT & FOTO STEFAN SUND

Ren 16ssno fast med en tuff set-up
eller en lang hybrid redo for allt?

D4 Arctic Cat nar man presenterade sin Hard
Core forra sdsongen pa manga sétt gjorde
HCR:en 6verflodig far ocksa denna maskin
axla manteln och ta sig an &ven hopp- och
lekmaskinerna. Idag ar det Polaris RMK Assault
som stér fér motstandet, en etablerad tuffing
som fick ny kostym forra sdsongen da den kom
i AXYS-utférande.

LITE OLIKA

Det finns en tydlig skillnad mellan dessa tva som
placerar dem i lite olika kategorier om man ska
harddra det och det ar naturligtvis bredden pa
framvagnen som jag syftar pa. Men dven om vi
jamfér med en renodlad och lite smalare 16ssné-
maskin fran Polaris s& ar dessa genomgéaende
bredare &n vad en Arctic Cat av M-modell &r, en
skillnad som Polarisen istéllet tar igen mycket av
pa hojden. Man lyckas helt enkelt fa en smidig
maskin trots att man sa gott som alltid har den
bredaste skotern i ganget.

Om man tittar pa déamparsidan &r bada dessa
herrar, eller damer, mycket val utrustade for att
bade kunna justeras efter behov och klara av
tuffa tag utan att kollapsa. | takt med att just
stétdamparna blir allt battre &ven pé vanliga
PRO RMK har nog Assaulten fatt det svarare

att hitta sina kunder, precis som fallet med

10 SNOWMOBILE.SE

HCR, den interna konkurrensen har helt enkelt
héardnat.

Méanga av de som kdper en Assault stoppar
dessutom dit en smalare framvagn da man
vardesatter 6kad smidighet framfor stabilitet

vid hopp och dropp. | och med Arctics véldigt
smala framvagn AMS Bone 36” &r just det
behovet helt borta p& Hard Core. Men kan en
mountainmaskin bli for smal? Visst kan den

det! Och detta sker ungefar nar sparvidden &r
smalare &n vad sjélva skotern ar och skidorna
ligger under skotern likt 60-talets skotrar. Det
som hénder nér detta intréffar ar att k&porna
"spolar” bort skidan ur snén vid skrékorning och
man tappar helt enkelt fotfastet. Detta sker dock
oftast om sndn &r hard och endast skidan skar
igenom men inte panelerna. | sitt smalaste lage
ligger Hard Core véldigt ndra och ibland lite forbi
just denna grans. Pa Assaulten behéver man
nastan aldrig oroa sig for att detta ska intraffa da
marginalen mellan kapor och skidor &r sa pass
stor. Det finns som sagt bade férdelar och nack-
delar med allt och det galler att hitta balansen
mellan dessa i alla lagen. Sedan féredrar ju olika
forare olika saker helt beroende pa var och hur
man Kor.

MOTORERNA

Motorn &r ju hjartat i alla motorfordon och sa
aven i skotern. Hos dessa tva &r det 2-takt som
géller, bada med semi-direkt insprutning och

narmare 800 kubik i volym. Arctic Cats 800
kommer fr&n Suzuki och &r vid det hér laget
extremt beprévad och med ett gott rykte fran
alla som gillar effekt. Polaris 800-motor har
utvecklats valdigt mycket genom &ren och den
senaste varianten Cleanfire H.O. kom for tva

ar sedan i samband med att AXYS:en presen-
terades. Efter att detta skedde verkar de flesta
vara mycket néjda med sina 800:0r, &ven om
nagra saknar det tuffare och hérdare ljudet som
foregangaren hade. Nagra verkar aven tycka att
den ar for snall vilket sékerligen har mycket med
sjalva ljudupplevelsen att gora och skulle man
sakna nagot nér det galler prestanda ska man
nog ga pa variatorerna eller utvaxlingen innan
man gor nagot annat for effekten finns helt klart
redan dar.

Polaris motor &r jamfort med Arctics alltsa
betydligt tystare och upplevs darmed aven lite
snéllare. Med en mer avancerad uppbyggnad
speciellt nér det géller avgasportarna som har
tre lagen och den elektroniska oliepumpen
borde &ven Polarisen dra fordelar nar det galler
saker som utslapp och bransletérst. Arctics
800:a kan vara den av alla motorer som varit
skottsékrast genom &ren och aven behdvt minst
med omvardnad i form av service. Ett problem
som kan intraffa ibland nar vi pratar om Arctics
800:a s& &r det att vissa motorer kan tveka och
inte alls vara med pa noterna, gérna precis nar
man behdver effekten som mest. Polaris motor
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Hard Core &r véldigt smidig och for att undvika att
kaporna bromsar framfarten i den harda snén hade vi
skidorna i mitten av det breda justeringsomradet.

Den grona faran har AMS Bone 36” framvagnen Hard Core har sin vana trogen en PowerClaw-matta, har ~ Hard Core har en praktisk tunnelvaska déar dven spaden
bestyckad med luftdampare fran FOX. med hela 76 mm i kamhéjd! far plats.
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ar dessutom valdigt befriad fran vibrationer och
kanns i det stora hela valdigt forfinad. Hard Core
ar alltsa i motorhanseende just valdigt Hard
Core och den motor som kanns kraftfullast av
alla 800:0r, sin rutin till trots. Daremot bdrjar
tiden rinna ut fér denna motor da avtalet med
Suzuki lider mot sitt slut och att Arctic med all
sékerhet har hallit p& med en egentillverkad
C-Tec2 800 under en langre tid, men det &r vad
som komma skall, just nu &r det denna motor
och ingen annan som géller.

TEKNIKEN

For att Assaulten med sékerhet ska klara av
tuffa tag s& har man valt ett normalt kedjehus
med kedja framfér Quickdriven med sin rem.
Vidare har man inte bara en bredare framvagn
an évriga RMK-modeller utan &ven en som &r
av mer konventionell typ om man jamfér med
den i gjuten aluminium, troligen ocksé det med
tanke péa héllbarheten. Kraftigare fotsteg &r dock
inget man behover bekymra sig om dé Pow-
derTrac som sitter pa alla RMK-modeller bade
ar hallbara och har ett grymt snégenomslapp,
déremot &r de valdigt vassa och kan ga hart at
béade skosulor och byxben.

Rent tekniskt la Arctic Cat sitt krut pa variatorer
fran Team i fiol och i &r har just Hard Core fatt
ett nytt chassi med smalare fotsteg an tidigare,
vilket man &r ensam om bland M-maskinerna.
Fotstegen &r en tum smalare pa vardera sida
och fotstegsforstarkningen fortsatter 2” langre
fram. Men det handlar ocksé om viktbesparin-
gar da tunnelns bakre del gar fran 1,6 mm till
1,3 mm tjockt aluminum och man har dessutom
borrat lattningshél i framre delen av tunneln.
Men det slutar inte har da det aven sitter en ny
lattare TCL (Torque Control Link) monterad, man
har lattare material i nedre huvhalvan och lattare
boggiskenor. Man har &ven sparat lite vikt pa att
ha keramiskt coatad ljuddampare, ny pipa och
motorplatta.

Det nya chassit innebéar ocksé att man kan ha
drivaxeln 28,5 mm lagre placerad i chassiet
vilket ger 9,7° mindre attackvinkel mot snén,
vilket gor att maskinen lyfter snabbare upp ur
snon. Den lagre placeringen tillater dessutom att
man anvander sig av 8T-drivhjul till 3” Power-
Claw-mattan, vilket pé ett effektivare satt ska fa
effekten till mattan.

Alla &rets forandringar pa Hard Core innebér att
Catten har klattrat upp till samma niva som Po-
larisen haller rent tekniskt, &ven om den nog inte
riktigt kan matcha Polarisen nér det géller vikt.

UTRUSTNING

Nér det handlar om vad man far for prylar
férutom en grym skoter &r ingen av dom direkt
valutrustade. Snackar vi om forvaring sa far
man pé Polarisen en véska under den smidiga
Pro-Lite-dynan och det lilla uppvérmda facket
framfor High-Rise ProTaper-styret, som ocksa
ar férsett med handtagsskydd och burkrem. Det
som numer far anses som standard pa dagens
skotrar som handtag- och tumvarme samt el-
back sitter ocksa pa Assaulten. Den har ocksa
den lite enklare digitala instrumentering som ger
information om hastighet, varvtal, timréknare,
motortemp och trippmatare. Man kan aven
logga upp till tre minuters korning, men sedan &r
det slut pa lyxartiklar pa Assaulten.
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Vi kérde med Assaulten i sitt
smalaste skidldge vilket ger en sta-
bil maskin pa skra.

Pa Assault har man den hdgre varianten av Protaper-
styret vilket passar denna modell av RMK mycket bra.

Polaris matta kommer vara av modell Series 6 vilket ar
en bra allroundmatta for 16ssn6, men vi provkdrde dven
med Peak-mattan som fungerade bra i den héarda snon.

Assaultens framvagn ar lite bredare och lite hallbarare
jamfort med den hos en Pro RMK, férsedd med enkel
och snabb justering av ddmparna.
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JJHARD CORE

HAR ALLT MAN
KAN ONSKA”

Troligen den sista Suzuki-motorn du kommer att hitta i
en Arctic Cat, men vilken motor sen!

Hér syns det tydligt hur man har smalnat av fotstegen
pa det nya chassit som &ven &r lattare, nu &r det bara
kaporna kvar.

H.O-motorn i Polaris &r rejélt uppdaterad jamfort med
féregangaren och det ar egentligen bara direktinsprut-
ningen som saknas rent tekniskt.

Assaulten som kommer till oss &r lite extrautrustad
med bland annat lackad tunnel, boggiskenor och fot-
steg.

Arctic ar utrustad pé ungefar samma satt med
de skillnaderna att man far en véaska till pa
tunneln for till exempel spaden och att den har
12V-uttag. Det finns aven mojlighet for forvar-
ing i den latta mountain-dynan. Hard Core har
ocksa den kraftigare frontbégen ProClimb och
den uppvéarmda forvaringen for goggles ar nagot
stdrre &n hos Polarisen. Instrumenteringen &r
den beprovade Deluxe-mataren innehallande
det mesta man behdver veta. Trots att de alltsa
ska vara lite spartanska och tuffa i sin attityd s&
far man &ndé det mesta av den utrustningen
man har behov utav, men el-start far man alltsa
klara sig utan for dar gér iallafall gransen for att
upprétthalla attityden som tuffast i klassen.

TRANSPORTEN

Aven om leden skulle vara n&got hardare tar
man sig fram med dessa tva tack vare att is-
rivare ska vara standard, vilket &r nédvandigt
da de har ganska s& smé kylsystem for att halla
vikten nere bade nér det galler sjélva systemet

i sig och den is som kan bildas. Mycket tack
vare sina démpare och deras justerbarhet pa
béda maskinerna kan man hélla ett hogt tempo
pa leden. Det galler dock att hela tiden ha i ba-
kuvudet att detta faktiskt & mountainmaskiner
som trivs bast i djup snd och ar byggda darefter.
Pa just Hard Core kanske man ska vara extra
forsiktig da de stora drivhjulen sitter ganska sa
utsatta. Av helt naturliga orsaker upplever vi att
Polarisen &r n&got stabilare i kurvorna tack vare
sin bredd, men Catten &r inte alls langt efter!
Bada har ett ganska hdgt styre, men i gengald
sitter man ocksé ganska hogt pa de minimala
dynorna, for det &r just bara pa leden som man
sitter ned pa dessa maskiner. Da bada tva har
verkligt Iaga rutor s& ar det extra skont att sitta
pé Assaulten med sina handtagsskydd, nagot
som ar tilloehor pé Catten.

Ska vi titta ndrmare pa damparna sa statar Po-
laris med sina Walker Evans naldéampare, bade
enkla att justera och kapabla i guppen. Arctics
dampare kommer fran FOX och ar ocksé dom
av den vérre sorten. Just det faktum att det &r
en Evol-kammare pé& démparen gor att man kan
ha en ganska mjuk huvud-kammare for att det
ska fungera i djupsnon och sedan en hardare
Evol-kammare for att damparen inte ska bottna.
Det tar dock nagot langre tid att gora eventuella
justeringar d& man maste fram med pumpen.

| boggin har Polarisen samma fina ddmpare bak
och en lite enklare fram, med liknande férdelar
nér det géller justerbarhet. Hard Core har dére-
mot snéppet béattre ddmpare i boggin jamfort
med framvagnen da den bakre démparen &ven
ar begavad med justeringsmojlighet av returen.
Nog med ledakande och &ver till det som dessa
skotrar &r byggda for.

LOSSNO

Om vi tittar pa mattorna pa de tva s har Arctic
en liten fordel ute i sndn med sina enorma pad-
dlar pa 76 mm. Polarisen har en Series 6-matta,
men finns &ven med Peak-mattan i USA och det
ar majligt att vissa maskiner kommer leta sig hit
aven med denna spec. Series 6-mattan har en
centimeter lagre kammar an Catten och far klara
sig med 66 mm, men det &r ju inget att skam-
mas for d& detta &r en mycket mangsidig matta
for manga olika snoforhallanden.
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Pa den hér bilden syns det tydligt hur mycket lagre
drivaxeln dr placerad pa Hard Core. Det ger plats for 8T-
drivhjul och ger en béttre attackvinkel, men den sitter
ocksa ganska sa utsatt. Notera dven den 2 tum framflyt-
tade fotholken.

Hard Core har ny TCL (Torque Control Link) som ger yt-
terligare 0,3 kg i viktbesparing.

Hard Core med sin smala framvagn kanns fin
pa skré och 3”-mattan greppar snén som bara
den, man kan &ven ana att andringarna med
stérre drivhjul och darmed mindre attackvinkel
har de férdelar man efterstravat. | sitt smalaste
skidlage finns det som vi némnde en risk att
sidoképorna tar i snon, i de forhallandena som
radde med ganska hérd sno stod skidbred-
den i sitt kanske basta och mest mangsidiga
lage, ndmligen i mitten. De smalare fotbradorna
fungerar mycket bra och kénns inte pa nagot
sétt for smala, men visst borde man kanske gatt
hela vagen och &aven férsokt smalna av sjélva
buken och sidoképorna ocksa.

P& Assaulten hade man stéllt skidorna i sitt
smalaste 1age vilket gjorde den valdigt medgor-
lig trots den harda sndn. Som vanligt var &ven
Polarisen valdigt trygg nér det gallde att hélla
linjen vid skrékdrning. Det galler dock att pa
bada maskinerna ta sig tid och hitta den basta
démparinstaliningen efter radande forhallanden,
da det beldnas stort.

Om vi ska prata effekt och variatorer sé lirade
Hard Coren mycket fint med bra klipp i motorn,

FAKTA Arctic Cat M 8000 153 Hard Core -2017

Naturligtvis kan den smala framénden géra landningar
och uthopp lite ostabilare men damparna klagar inte.

som alltid med Arctic. Den kommer dock inte
med dessa variatorinstalliningar till oss da vi inte
kor pa sadan hog hoéjd har hemma. 2017 Hard-
Core har dock annan kalibrering an 2016 med
forandringar i bada variatorerna for nagot hdgre
inkopplingsvarv, hégre toppvarv och snabbare
backshift. Det &r dven mycket bra tryck i As-
saultens Cleanfire 800 H.O. och &ven om den
kénns betydligt tamare &n Catten da den &ar sa
tyst och mijuk i sin g&ng s& hanger den med bra.
Bada maskinerna har nu, efter Arctics uppdater-
ing, bade smala och greppvéanliga handtag med
styren i en bekvam hojd for stdende korning. Pa
Polarisen har man fiyttat ner allt som gar i regla-
gevéag bort fran styret och bara behallit det nod-
vandigaste, vilket andas valdigt mycket [6ssnd.
Hos Arctic har man déremot kvar sina klossar
med reglage precis vid handtagen vilket kanske
inte k&nns sé rejsigt, lite mer crosskansla hade
faktiskt inte skadat pa just denna modell iallafall.

SUMMERING

Da detta ar renodlade varstingar i detta segment
s tillhoér dom aven bland de dyraste maskin-
erna man kan lagga vantarna pa. Bada ligger pa

Polaris display ar en enklare variant av Polaris Interac-
tive Display, fullgod funktion &ven om den inte &r lika
tydlig som fargvarianten.

Borta &r teleskopstyrningen nér vi pratar om M-mod-
ellerna, om det &r bra eller daligt rader det dock delade
meningar om.

runt 150 tusen kronor i inkdp, men Hard Core
ar dock tre lakan billigare &n Assaulten. Om det
hanger pa just dessa tre tusen kan du med gott
samvete valja Hard Core framfor Assaulten.
Men det beror ocksé mycket pa vad man
vérdesatter da vi haller Hard Core som den smi-
digare av de tva mycket tack vare sin smalare
framvagn. Men ibland &r det ocksé en fordel att
ha lite bredd som pa Polarisen, allt beroende
pé vad man gér mest med sin I6ssnomaskin.
Ar det teknisk skogsékning som lockar s& blir
det allts& Catten, men om det &r hopp och lek
sé ligger Assaulten bast till. Men visst &r det
jamnt da &ven Hard Core Klarar av hoppen och
Assaulten tradakningen, det kravs bara lite mer
frén foraren. Nar det géller *fit and finish” har
Arctic nagra pinnhal upp till Polaris Axys, ett
race som kommer bli betydligt jamnare om (las
nér) &ven de 2-taktande M-maskinerna far de
nya kdporna fran turbomaskinerna.

Det ar egentligen svart att géra bort sig nér vi
pratar om dessa tva "top of the line” skotrar och
man blir nog inte besviken hur det an vinden
blaser den dagen man ska hala upp ladret.

FAKTA Polaris 800 RMK Assault -2017

Motor: 2-cyl, vétskekyld, 794cc, 2-takt, c:a 150 hk. Motor: 2-cyl, vétskekyld, 795cc, 2-takt, c:a 150 hk.

Branslesystem:  BEFI 46 mm. Branslesystem:  Cleanfire Injektion.

Chassi: ProClimb Chassi: AXYS RMK

Broms: Race radial, hydraulisk skivbroms. Broms: AXYS RMK LWT, hydraulisk skivbroms.

Framfjadring: AMS Bone 36" FOX Float 3 EVOL. Fjadringsvag 178 mm. Framfjadring: AXYS Assault, Walker Evans PB. Fjadringsvdag 254 mm.

Skidor: ProClimb-7. Skidor: Gripper

Sparvidd: 86,4-96,5 cm. Sparvidd: 105,4-108-110,5 cm.

Boggi: FLOAT-ACTION 153" FOX Float 3 EVOL / EVOL R. Fjadringsvag 394 mm. Boggi: AXYS RMK, Walker Evans Monotube / PB. Fjadringsvag 406 mm.
Matta (BxL): PowerClaw, 381x3886 mm. Matta (BxL): Series 6,381x3937 mm.

Kamhojd: 76 mm. Kamhojd: 66 mm.

Torrvikt: 206kg. Torrvikt: 194ka. o e,
Bransletank: 45 liter. Bransletank: 4355 liter.

Oljetank: 3,7 liter. F Oljetank: 33liter. 0 Ry T UGS SR 00
Dyna: 1 up, lattvikts mountain. Dyna: 1 up, Pro-Lite

Elstart: Nej. _ Elstart: Nej.

Backvxl: Ja. Backvxl: Ja.

Pris: 149 900 kronor. Pris: 152900 kronor.

Generalagent:

KGK Motor AB, www.arcticcat.se

Generalagent:

Polaris Scandinavia AB, www.polarisracing.se
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