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Polaris nya chassi ger, trots
likheter, en helt annan kansla an
tidigare.

Man behdvde kanske inte vara raketforskare for
att inse att denna Polaris-modell skulle dyka upp
till i &r. Redan forra aret presenterade Polaris

en ny 800-motor och ett nytt Axys-chassi i

Rush samt Switchback. Att det skulle komma
langa modeller baserade pa detta chassi och
med den uppdaterade motorn var alltsa inte sa
langsokt. Men ingen kunde forutse hur bra det
skulle fungeral

TIDIG OCH TIDIGARE

Just 163:an finns som antingen Early Snow-
check eller som ordinarie modell i programmet
med reservation for att den tar slut, sa det gallde
nog att vara ute i god tid om man ville ha en.
Skillnaden mellan dessa tva ar forutom fargen
lite lulllull i form av vaskor och den interaktiva
digitala displayen, men den stora grejen &r nog
anda mattan. Att véalia mellan Quick Drive och
66 mm kammar pa Series 6-mattan och Early
Snowcheckens kedjehus och enorma 76 mm
pa Series 7-mattan &r faktiskt svart. Skillnaden
ar faktiskt mindre &n man kan tro da det ena
verkar vaga upp for det andra med ungefar
samma resultat i slutdndan. Vi tycker alltsé inte
att du behover grata blod bara for att du inte var
snabb nog och nu stér dér med 1 centimeter
kortare... kammar.

Med hela 90% nya delar i Pro-RMK till 2016
ar den byggd efter ténket att ett stabilt chassi
ska reagera snabbare pa forarens intention och
darfor bli lattare for féraren att kontrollera, Im-
mediate Response som Polaris séger. Det nya
chassit ar inte bara |attare, det ska &ven vara
15% styvare an tidigare. Pro-RMK finns alltsa
fortfarande med Quick Drive men med en annan
utvaxling an tidigare, fran 21 till 22 pa det lilla
drevet och 44 till 43 pa det stora. Dessutom har
man gatt fran 8T-drivhjul till 7T och utvaxlingen
; gar darfor fran 2,09 i ratio till 2,23, vilket gor
= o den lite lagre véxlad an tidigare, vilket sakert &r
bra for bade variator-remmen, QD-remmen och
- for att orka med lite hégre kammar pa mattan.
37 ¥ Aven variator-remmen &r av ny modell for battre
hallbarhet.

QD-remdriften har férutom att vara latt &ven
’ fordelar som att vara underhéllsfri och inte krava
nagon olja eller kedjejustering, en forutsattning
for att vara underhallsfri &r dock att remmen
haller. Varfor man har kedjehus pa 163:an med
76mm kammar beror till stérsta delen pa att
man inte fick till den utvéxlingen man ville ha, da
det helt enkelt inte fick plats. Man kan alltsd mis-
sténka att det blev problem med héallbarheten
pa QD-remmen med sa hoga kammar och den
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Trots bitvis stenharda férhallanden var Pro-RMK riktigt
smidig och dnda stabil i sitt uppforande.

storre pafrestningen som det genererar nar man
inte kunde véaxla ner tillrackligt.

A-ARM

Precis som p& manga moderna bilar har dven
Polaris, for forsta gdngen pa en skoter, monterat
A-armar i smidd aluminium. Smidda A-armar
ar lattare och kan dessutom konstrueras precis
som man vill d& man inte ar beroende av nagra
ror, detta medfor att man &ven kan kontrollera
eventuella brott pa A-armen. De nya A-armarna
ar konstruerade med en "svag” punkt sa att
den nedre A-armen ska ga av nedat for att inte
orsaka nagon skada pa fler delar av skotern vid
en olycka. Naturligtvis medfér detta en dyrare
konstruktion &n tidigare och vi far hoppas att
dom inte blir hutldst dyra som reservdel.

Den nya framvagnen med hogre spindlar ska ge
en storre sweet-spot nér man kor pa skra tack

vare sin hégre och smalare design. De nya spin-
dlarna har blivit hogre utan att avstandet mellan
A-armarna forandrats s& mycket och &r alltsa
istallet férlangda nedanfoér A-armsinfastningen
vilket gér att det blir betydligt langre mellan
marken och den nedre A-armen. Detta borde
alltsé betyda att mindre av skotern ligger nere i
sndn och bromsar framfarten.

BOGGI

Jamfért med Rush Axys-chassi &r det &ndéa
framst bakdelen som férandrats for att skapa en
mountainskoter. Den enkla végen hade varit att
bara nita dit bakdelen fran en befintlig RMK och
varit néjd. Men nar man anda var igang gjordes
det betydligt mer, speciellt &t boggin. Nar
datorn raknat ut hur den borde se ut for att hélla
men &nda vara latt stod man dar med extremt
tunna boggiskenor. Slutresultatet blev dock att
skenorna blev extra forstérkta jamfort med den

RMK-modellerna har bade ett hdgt och ett lagt ProTa-
per-styre, standard pa 163:an &r ett hogt.

En av manga saker som skiljer 800 H.O. fran féregan-
garen ar den lattade vevaxeln fran crossmaskinen.

Dataprogrammet hade forst ritat betydligt tunnare bog-
giskenor som anda skulle halla, men bade vi och Polaris
tyckte uppenbarligen att detta rackte nar det géllde att
banta.

forsta ritningen, men &nda ser dom forfarande
riktigt latta ut!

Man har dven optimerat geometrin for att fa
maskinen att komma upp ur snén lattare och
s& att den ska halla en linje pé skra enklare och
mer stabilt. Man har dven jobbat med att fa
ner kraften frdn motorn s effektivt som majligt
till mattan. Nyckelorden for allt detta har varit
viktférskjutning och attackvinkel.

CLEANFIRE H.O.

Motorn i denna latta maskin &r den som forst
ség dagens ljus forra aret i korta Axys. H.O. som
helt naturligt star for High Output betyder att det
finns fler hastar att tillga. Detta har man uppnatt
genom ett nytt insug samt pipa med ett béattre
flode bade in och ut, vilket syns tydligt bara man
Oppnar huven. Den har ocksa fatt en elektronisk
oliepump som framst ger en mer precis leverans
av oljan men dessutom en mer lattgasad maskin
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dé mekaniken &r borta. Tack vare en rafflad
kolv far den nya 800 H.O. motorn ocksa battre
smarining och séledes borde den aven fa en
langre livslangd.

Tack vare en termostat med bypass far man
ocksa upp arbetstemperaturen i motorn 40%
snabbare an tidigare. Vevaxel som kommer fran
crossmaskinen ar betydligt attare an tidigare
vilket ger en snabb gasrespons hos H.O. mot-
orn. Nagot som verkligen méarks nér man drar
igang motorn &r att den gér mycket jamnare
och mer stédat an tidigare, dessutom &ar den
betydligt tystare. Dessa saker har man uppnétt
med elektroniskt variabla avgasventiler i tre steg
och en betydligt mer effektiv ljuddampare. Med
denna motor pastar man aven att man ligger i
topp vad det géller vikt/effekt bland mountains-
kotrarna.

MER NYTT

Det har aven kommit nya mattor pa Pro-RMK
som vi ndmnde tidigare, Series 6 och Series
7, med 66 mm kammar respektive 76 mm.
Damparpaketet &r numer lika kompetent pa en Smidda A-armar i aluminium och en hégre spindel ar Det sitter ett bra skydd mot att sné kommer in till rem-
Pro-RMK som p& en Assault med fullt justerbara  négra av forandringarna i framvagnen pa Pro-RMK. marna fran fotstegen.

Walker Evans, vilket 6kar mojligheterna att hitta
ratt &ven for en ren I6ssndfantast. Fotstegen
och dynan kanns daremot bekanta med endast
mindre férandringar. Aven LED-lyset har hangt
med frén de kortare Axys-modellerna vilket
béade &r snyggt och effektivt nar solen gar ner.
Tyvarr, maste vi saga, saknar vi den interaktiva
digitala displayen som endast sitter pa Early
Snowcheck-modellen. Fér maken till tydlig och
informationsrik display har vi aldrig upplevt tidi-
gare, far man &ven till det med GPS-funktionen
blir den oslagbar.

LEVER UPP

Bakom ProTaper-styret k&nns férarmiljién precis
som pé de kortare Axys-modellerna med en
hog forarposition, men pa Pro-RMK stér &ven
hela skotern hdgre med en béttre markfrigang.
Skillnaden mot den &dldre modellen &r sldende
nar dom stér placerade bredvid varandra,
skillnaden ar nastan lika stor som nér “sta upp”
skotrarna forst sdg dagens ljus. Den smalare
designen hos skotern gor ocksé att man kan
lagga ner den mer pa skra innan sidopanelen
tar i sndn och gor sé att skidan samt mattan
borjar tappa faste. Pa flera mountainskotrar
med extremt smal framvagn brukar problemet
med att sidopanelerna tar i vara ganska tydligt, J e
s &r alltsd inte alls fallet med Pro-RMK som har o ': o
en smal design men fortfarande en ganska bred /' gy
framvagn. | : - : _‘f
Vi tycker faktiskt att Axys-chassit passar annu # 1 >

battre pa en mountainskoter an som sport eller (=
crossover, detta mycket tack vare den forbat- : .:: % J o
trade forarpositionen. Daremot gor det lagre E = ” il
lijudet frén H.O. motorn att den &ldre modellen
upplevs som betydligt rappare, vi tror dock inte

a L

att sa ar fallet i en head to head mellan maski- ¢ '::: B

nerna. Trots att den nya RMK:n tar ett annu ;

storre steg mot att vara enkom specialiserad for ’ ; & 1

|6ssndakning ar fortfarande Pro-RMK of6rskamt s

bra efter leden. Denna maskin tillsammans med i o f

sina kortare RMK-bréder kénns mer an 90% ' ‘ -

ny och &r den stdrsta dverraskningen denna — &5 - 163 tum kénns inte alls lika langt som det
sésong, detta alltsa trots att vi "visste” att den gjorde da det forst kom ut pa marknaden.

skulle komma! m
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Hér ser man bland

annat den rafflade KLART

e il ol INTRESSANTAST
héller sig kvar d3

*don gor nytta. 2016!”

Otroligt lattkord och vélbalanserad,
kénns att féraren bestdmmer.

FAKTA POLARIS 800 PRO-RMK 163 -2016

Motor: 2-cyl, vétskekyld, 795cc, 2-takt, c:a 150 hk.
Branslesystem:  Cleanfire Injektion.
Chassi: AXYS RMK.
Broms: AXYS RMK LWT.
Framfijadring: AXYS RMK, Walker Evans Piggyback. Fjiddringsvdg 254 mm.
Skidor: Gripper.
Sparvidd: 99,1-101,6-104,1 cm.
Boggi: RMK COIL-OVER, Walker Evans / WE Piggyback. Fjadringsvag 406 mm.
Matta (BxL): SERIES 6, 381X4140 mm.
Kamhojd: 66 mm.
Torrvikt: 187 Ka.
Bransletank: 435liter. L w
Oljetank: 3,6 liter.
Dyna: 1-up, PRO-LITE.
Elstart: Nej.
- . - Backvxl: Ja.
Powdertrac-fotstegen har blivit ytterligare lite 6ppnare Pris: 150 900 kronor.

i bakkant. Pro Lite-dynan var en av fa saker som var X : A - : i
o Generalagent: Polaris Scandinavia AB, www.polarissverige.com. A ...
bekanta fran tidigare modeller. )
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